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SLOVO NA UvVOD

7

Ctené citatelky, mili Citatelia,

Operacny program Doprava (OPD) je

najvacsim  operacnym  programom
s velkym dosahom na kazdého
obyvatela Slovenska. Vyznam
dopravy a dopravnej infrastruktury

ma stdle rastuci trend. SlUzi nielen
na presun os6b, tovarov, mobility,
ale pomaha aj napredovaniu krajiny
ajejregionov. To, ze Slovensko je krajina
s velkymi regiondlnymi rozdielmi,
je vSeobecne zndme. Zmensovanie
tychto disproporcii je sthrou viacerych
faktorov, no najdélezitejsim z nich je
dobrd pristupnost, a tym aj zvysSenie
atraktivity Uzemia. Kazdy z nds pouziva
cesty, Zeleznice na ceste do prace,
k lekarovi, na ndvstevy, za zadbavou ¢i
turistikou.

Kvalita dopravnej infrastruktury casto
pokrivkava, cestovanie v preplnenych
zastaranych voznoch, prostriedkoch
verejnej dopravy po rozbitych cestach
urCite nie je dévodom na spokojnost.
Tato neradostnd situdcia sa vsak
zacina menit. Vysledkom su nové
odovzdané Useky dialnic a ciest, ich
daldia vystavba, masivne obnovy ciest
1. triedy, zmodernizované trate, nové
moderné vlaky atd. Velkd cast tychto
projektov je financovana prave z OPD.
Pomaly dobiehame zameskané.

Ked som pred 16 mesiacmi preberal
zodpovednost za rezort dopravy,
jedno z prvych a najzasadnejsich
rozhodnuti bolo zrusenie nezmyselnych
a predrazenych PPP projektov. Zdroje,
alokované v OPD, jedinecné zdroje
sa nevyuzivali, ale preferoval sa ten
najdrahsi sposob vystavby dialnic.
Bola to grécka cesta, ktord nedbala
na zdujmy dafovych poplatnikov.
Zmena, ktord sme priniesli v pristupe

k vyuzivaniu eurofondov, je zdsadna.
O to viac ma tesi, Ze jej spravny smer
potvrdzuju kilometre a ¢isla.

V polovici programového obdobia ma
Operacny program Doprava zmluvy na
viac ako polovicu z celkovej vyclenenej
sumy. Operacny program Doprava ma
na roky 2007 - 2013 vycleneny celkovy
rozpocet 3,8 miliardy eur.

Na konci septembra 2010 bolo
kontrahovanie na projekty v rdmci
OPD na Urovni 32,63 % z celkovej
sumy, o predstavovalo 1,254
miliardy eur. Ku koncu oktébra 2011
ministerstvo  dopravy  evidovalo
zmluvy vo vyske 53,65 % z celkovej
sumy, ¢o znamena kontrahovanie vo
vyske 2,063 miliardy eur. Vyznamny
narast v kontrahovani dopravnych
infrastruktdrnych projektov - o vyse
12 % - nastal za posledné mesiace,
ked boli wuzatvorené zmluvy na
velké projekty: dialnica D1 Janovce -
Jablonov, R1 KoSice - Milhost, cestny
most v Trencine. V predchadzajucich
dioch sme podpisovali zmluvy
o vystavbe Usekov D1 Dubnd Skala
- Turany, Fricovce - Svinia. V blizkom
Case sa pripravuju zmluvy na Usek
D1 Hubovad - Ivachnovd, terminal
intermodalnej prepravy v Ziline,
mimourovnovu krizovatku vo Zvolene,
Stvorpruhovy  prietah  PreSovom,
vystavbu pruhu pre pomalé vozidla
v Dolnom Kubine, mestsky obchvat
v Cadci, sandciu cesty Velky Krtis -
Potor, eliminaciu bezpecnostnych rizik
na cestach 1. triedy ¢i modernizaciu
mostov na cestdch 1. triedy.
Vymenoval som len niekolko vacsich
projektov z mnohych, ktoré sme
pripravili a ktoré pripravujeme.
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Pracujeme usilovne na tom, aby sa
nam do konca tohto programového
obdobia podarilo vycerpat vsetky
vyclenené financie. Vdaka uspordm
cez kvalitné a transparentné sutaze
budeme  schopni  postavit  viac
kilometrov dialnic a ciest, ako sme
povodne predpokladali. Buduci rok
bude prelomovy najma v suavislosti
s budovanim verejnej kolajovej drahy
v Bratislave a Kosiciach. Po dlhych
rokoch pripravy sa konecne za¢nu aj
redlne stavat projekty, ktoré ulahcia

zivot ludom Zijucim a pracujdcim
v dvoch najvacsich slovenskych
mestach.

Mili citatelia, som rad, Ze moziem
pomenovat konkrétne vysledky nasej
prace a chcel by som sa zaroven
za ne podakovat pracovnikom
Sekcie riadenia  projektov, ktori
zodpovedaji  za implementaciu
jednotlivych projektov v rdmci OPD.
Odviedli kus poctivej prace, ktoru
ocenuju aj moji kolegovia z vladneho
kabinetu i odbornici v oblasti
Cerpania eurofondov. SU to pozitivne
sprdvy pre obcanov Slovenska. Je
dolezité pokracovat v nastolenom
trende, ktory naplha ciel OPD,
a tym je podpora trvalo udrzatelnej
mobility  prostrednictvom  rozvoja
dopravnej infrastruktiry a rozvoja
verejnej osobnej dopravy. Jeho
vysledkom je zlepSenie dostupnosti
SR, nasich regiénov, zvySovanie
konkurencieschopnosti, vyrovnavanie
rozdielov medzi regionmi a spokojnost
obc¢anov nasej krajiny.
Jan Figel,
1.podpredseda vilady a minister
dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR
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Nasa cesta k cielu

Doprava a jej vyznam neustdle
rastie. Je nielen prostriedkom
mobility, ale aj nastrojom na
zvys$enie atraktivity Gzemia, jeho
ekonomického potencidlu a kvality
Zivota obyvatelov. Dopravna
obsluha Gzemia znamend sluibu
jeho obyvatelom a prostriedok
integracie do vyssich uUzemnych

a hospodarskych vztahov.
Modernizdcia a rozvoj dopravnej
Struktdry je rozsiahlou, financne

i technicky mimoriadne naro¢nou
cestou. Preto je potrebné zabezpecit
optimadlne  vytvaranie  zdrojov
a ich efektivne vyuzivanie. Jednou
z moinosti ako ziskat potrebné
finan¢né prostriedky na rozvoj
dopravnej infrastruktary sd zdroje
z fondov Eurépskej Gnie.

Operacny program Doprava (OPD)
predstavuje programovy dokument
Slovenskej republiky na ¢erpanie
pomoci z fondov Eurépskej Unie
v sektore dopravy na roky 2007
- 2013. Jeho globdlnym cielom je
podpora trvalo udrzatelnej mobility
prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktdry a rozvoja verejnej
osobnej dopravy. Realizaciou
tohto ciela sa prispeje k zlepseniu
dostupnosti SR, jednotlivych
regionov a ich vzdjomného
prepojenia a k zniZovaniu
regiondlnych disparit a k podpore
rozvoja ekonomickych aktivit
a zvysSovaniu konkurencieschopnosti
SR.

OPD bol schvédleny uznesenim vlady
SR ¢ 1007 zo 6. decembra 2006.
Vychodiskovym dokumentom SR pre
vypracovanie OPD na roky 2007 - 2013
bola Dopravnd politika SR do roku
2015, ktord bola schvalend uznesenim
vlddy SR €. 445/2005. Pri tvorbe OPD
boli zohladnené aj dalSie dokumenty
a ich stratégie urcujuce priority a ciele
dopravnej politiky.

Specifickymi cielmi OPD su:

+ Modernizacia a rozvoj Zeleznitnej
infrastruktary
Modernizdcia a rozvoj cestnej
infrastruktary

+Modernizacia arozvojinfrastruktary
intermodalnej prepravy
Rozvoj verejnej osobnej dopravy

Uvedené 3pecifické ciele sa dosahuju
prostrednictvom implementdcie aktivit
navrhnutych prioritnych osiopera¢ného
programu. Pri navrhovani stratégie bolo
definovanych sedem prioritnych osi.
V OPD je celkovo pripravenych vyse
3,8 miliardy eur (zdroje EU + §tatny
rozpocet), ktoré musi SR vycerpat do
konca roka 2015.

ramci
inych

Jednotlivi  prijimatelia v
OPD st na rozdiel od
tzv. dopytovo orientovanych
operacnych programov stanoveni
vopred. Nevyhlasuji sa ani vyzvy
na predkladanie projektov (len
oznamy), respektuje sa indikativny
zoznam projektov OPD. V oblasti
vystavby a modernizacie dopravnej

Finan¢ny plan OPD v ¢leneni podla prioritnych osi v euradch

Prioritnd os

Prioritna os 1
Zeleznicna infrastruktura

Prioritnd os 2
Cestnd infrastruktura (TEN-T)

Prioritna os 3
Infrastruktura intermodalnej prepravy

Prioritnd os 4

Infrastruktura integrovanych dopravnych systémov

Prioritnd os 5

Cestnd infrastruktura (rychlostné cesty a cesty .

triedy)

Prioritna os 6
Zeleznitnd verejnd osobnd doprava

Prioritna os 7
Technickd pomoc

OPD spolu

EU zdroje Narodné zdroje

a b

782 746 878 138 131 802
972 333 473 171 588 260
102 620 947 18 109 579
471 794 200 83 257 800
740 794 961 130 728 523
88 510 567 88 510 567
48 103 569 8 488 865
3206 904 595 638 815 396

infrastruktiry su prijimatelmi jej
spravcovia (ZSR, NDS, SSC, Hlavné
mesto SR Bratislava) a v oblasti
modernizacie  mobilného  parku
pre osobnu Zelezni¢nl dopravu je
to narodny operdtor Zzeleznicnej
osobnej dopravy (Z5SK). Pre projekty
v prioritnej osi Technickd pomoc je
prijimatelom Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Zoznam projektov OPD na roky
2007 - 2013 (aktualizovany
k oktobru 2011)

Prioritna os 1- Zelezni¢nd infrastruktdra

Prioritné projekty

1. Modernizacia trate Zilina - Krdsno
nad Kysucou

2. Zilina Tepli¢ka, zriadovacia stanica

3. Modernizacia trate Nové Mesto nad
Vahom - Zlatovce

4. Modernizacia trate Zlatovce -
Trencianska Tepld

5. Modernizacia trate Trencianska
Tepld - Belusa

6. Modernizacia trate Belusa - Puchov

7. Modernizacia trate Povaziska Tepld
- Zilina

8. Projekt zabezpecenia pristupu 0s6b
s obmedzenou mobilitou k sluzbam
osobnej zelezni¢nej dopravy*

9. Projektovd dokumentacia,
Liptovsky Mikulas - Kosice

«  Usek Liptovsky Mikulads - Poprad*

+  Usek Poprad - Krompachy*

«  Usek Krompachy - Kysak*

10. ZSR, dostavba zriadovacej stanice
Zilina Tepli¢ka a infrastruktdry v uzle
Zilina, projektova dokumentacia*

Usek

Miera
Spolu " .

spolufinancovania

c=a+b d=a/c

920 878 680 0,85

1143 921 733 0,85

120 730 526 0,85

555052 000 0,85

871523 484 0,85

177 021 134 0,50

56 592 434 0,85
3845719 991

/WW.NSTT.SK
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11. KoSice - Kostolany nad Hornddom
(nultad stavba pre IKD), projektova
dokumentdcia a realizacia*

12. Modernizacia koridoru Cadca st.
hr. - Cadca - Krasno nad Kysucou

- Zelezni¢nd trat, projektova
dokumentdcia*

Rezervné projekty

13. Modernizacia trate Puchov -

Povazska Tepla

14. Modernizacia 7el. stanice Cierna
nad Tisou

15. Projektovd dokumentacia, Usek
Liptovsky Mikulds - KoSice - usek
Kysak - Kosice*

* narodné projekty (celkové naklady

do 50 mil. eur)

Prioritna os 2 - Cestnd
infrastruktara (TEN-T)
Prioritné projekty

D1 Sverepec - Vrtizer

D1 Studenec - Beharovce*
D3 Hri¢ovské Podhradie - Ziling, Strazov
D1 Dubnd Skala - Turany
D1 Hubovad - Ivachnova

D1 Janovce - Jablonov

D1 FriCovce - Svinia

D1 Turany - Hubova

ON OV AW N B

Rezervné projekty

9. D3 Zilina Strézov - Brodno

10. D3 Svrcinovec - Skalité

* narodné projekty (celkové ndklady
do 50 mil. eur)

Prioritna os 3 - Infrastrutdra

intermodalnej prepravy

Prioritné projekty

1. Verejny  terminal
prepravy Zilina*

intermodalnej

2. Verejny termindl intermodalnej
prepravy Kosice*
3. Verejny termindl intermoddlnej

prepravy Bratislava*

4. Inteligentny  dopravny  systém
riadenia terminalov intermodalnej
prepravy v SR*

5. Verejny terminal
prepravy Leopoldov*

* narodné projekty (celkové naklady
do 50 mil. eur)

intermodalnej

Prioritna os 4 - Infrastruktura

integrovanych dopravnych

systémov

Prioritné projekty

Projekty v kosickom regione

1. Stavby integrovanej
dopravy Kosice,
dokumentacia*

2. Termindl I0P Moldava n/Bodvou
(mesto), projektova dokumentacia*

kolajovej
projektova

WWW.NSIT.5k

3.

4.

Terminal IOP Moldava n/Bodvou
(mesto), vystavba*

Stavby IKD Kosice, Namestie
Maraténu  mieru - hl. stanica
vratane napojenia na siet ZSR*

Elektrifikdcia trate Haniska
pri KoSiciach - Velkd Ida -
Moldava n/Bodvou, projektova
dokumentacia* Elektrifikacia

trate Haniska pri Kosiciach - Velkd
Ida - Moldava n/Bodvou *

Projekty v bratislavskom regiéne

6.

10.

1.

12.

13.

Kolajové prepojenie BA Predmestie
- BA Filidlka

Kolajové prepojenie mestskej Casti
Petrzalka s centrom mesta
Vystavba termindlov integrovanej
osobnej prepravy, 1. etapa (Nové
Kosariska, Lehnice, Kvetoslavov)*
Vystavba terminalov integrovanej
osobnej prepravy (2. etapa)
Vlybavenie zastdvok informacnym
systémom, projektova dokumentdcia
+ realizacia*

Viystavba parkovisk Park & Ride,
projektova dokumentdcia + realizacia*
Prepojenie koridorov na UGzemi
mesta Bratislavy a napojenie
letiska, projektovd dokumentacia*
Odbocka Dunaj, projektova
dokumentdcia*

Foto: redakcia

Rezervné projekty
14. Zdvojkolajnenie trate Bratislava
hl. stanica - Bratislava Nové Mesto

15. Stavby IKD Kosice, Terminal Sever
(s napojenim) - sidl. Tahanovce*

16. Stavby IKD KoSice, Terminal Sever -
nam. Maraténu mieru*

17. Termindl IOP Trebisov, projektova
dokumentdcia + realizcia*

* narodné projekty (celkové naklady
do 50 mil. eur)

Prioritna os 5 - Cestna
infrastruktura

Prioritné projekty

Rychlostné cesty

1. R1 Zarnovica - $43ovské Podhradie
(. a ll. etapa) , vystavba

2. R4 Kosice - Milhost, vystavba

3. R2 Zvolen wvychod - Pstrusa,
projektovd dokumentacia

4. R2 Pstrusa - Krivan, projektovd
dokumentdcia

5. R4 PreSov - severny obchvat,
projektova dokumentacia

6. R2Zvolen vychod-Pstrusa, vystavba

7. R2 Pstrusa - Krivan, vystavba

8. R2 Ruskovce - Pravotice, polprofil,
vystavba

9. R3 DlIhd nad Oravou - Sedliacka
Dubov3, polprofil, vystavba
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Cesty 1. triedy

10.

1.

12.
13.

14.
15.
16.

17.

18.

20.
21.

22.
23.

24.

25.

26.

. Modernizacia a

I/51 Trnava - severny obchvat (Il. a Ill.
etapa)*

1/75 Galanta - obchvat (2. stavba)*
1/67 Poprad - Kezmarok, 1. etapa*
Odstrafovanie nevyhov. technickych
parametrov na cestach 1. triedy
1/61 Trencin - most

I/11 Cadca - prelozka cesty™*

I/68 Presov - Skultétyho - ZVL

1/50 Zvolen, Pusty hrad - Neresnica,
3. etapa

Eliminacia bezpecnostnych rizik na
cestach 1. triedy

v banskobystrickom regiéne

v trnavskom a nitrianskom regiéne
v zilinskom a tren¢ianskom regiéne
v koSickom a presovskom regiéne
rekonstrukcia
mostov ciest 1. triedy

1/75 Galanta - obchvat, 3. stavba
1/59 Dolny Kubin, pruh pre pomalé
vozidla

1/75 Velky Krti§ - Potor, sanacia cesty
1/68 Mnisek nad Popradom - &t. hr.
SR/PR*

I/15 horny Zemplin- rekonstrukcia,
rieSenie bezpecnosti cesty

I/73 Sarissky Stiavnik - Hunkovce
- stavebné a bezp. opatrenia
na zniZzenie nehodovosti medz.
cestného tahu E371

1/50 RuZovd osada, rekonstrukcia,
nehodové miesto

27. 1/66 Polomka - bodova zavada

28.1/65 Kremnica - Kremnické bane

29. 1/78 Namestovo - prietah

30. /50 Tren¢. Mitice - zosuv cesty

31. Koncepcia a dokumentdcia projektu
Narodny  systém  dopravnych
informacii a IDS (inteligentné
dopravné systémy)

Rezervné projekty

32. R3 Tvrdosin - Niznd, polprofil

33. R2 Ziar nad Hronom - obchvat,
polprofil

34.1/11 Zilina - §t. hranica SR/CR - &t.
hranica SR/PR

35. 1/50 &t. hranica CR/SR -Chocholna -
Prievidza

36. /18 Zilina - Ruzomberok

37.1/50 Horovce -  Michalovce,
rekonstrukcia, zvySenie bezpecnosti
medz. cestného tahu E50

* narodné projekty (celkové naklady

do 50 mil. eur)

Prioritna os 6 - Zelezni¢na verejna
osobna doprava
1. Projekt obnovy ZKV ZSSK

Sucasny stav implementacie OPD

Schvalené projekty

K15. oktébru 2011 bolo z OPD schvélenych
30 projektov v prioritnych osiach 1 az 6.
Z toho bolo pat velkych projektov nad 50

Zoznam velkych projektov v rdmci OP Doprava, schvalenych EK

Nazov/identifikacia schvaleného velkého projektu/prijimatel

1. Modernizacia trate Zilina - Krdsno nad Kysucou /ZSR

2. D1 Sverepec - Vrtizer /NDS, a. s.

3. R1 Zarnovica - $dsovské Podhradie/NDS, a. s.

4. Projekt obnovy parku ZKV Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a. s., pre
primestskd a medziregionalnu verejnu Zelezni¢ni osobnu dopravu SR/ZSSK

5. D3 Hricovské Podhradie - Zilina StraZzov/NDS, a. s.

Predlozené velké projekty na EK - prebieha pripomienkovanie zo strany EK

Nazov projektu/prijimatel

Zilina Tepli¢ka, zriadovacia stanica, II. stavba, II.

etapa/ZSR

Modernizécia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad

Vahom - Zlatovce/ZSR

Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencianska Tepld

- Belusa/ZSR
R4 Kosice - Milhost/NDS, a. s.

I/ 61 Trenc¢in - most */SSC

Prioritna os/opatrenie
1/1.1
1/1.1

1/1.1

5/5.1
5/5.2

Datum schvalenia

Datum predloZenia na EK

mil. eur schvalenych Eurépskou komisiou.
Ostatnych 25 projektov bolo do 50 mil.
eur a boli schvalené Riadiacim orgadnom
pre OPD, ktorym je Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja SR.
Okrem toho je schvélenych 56 projektov
z prioritnej osi €. 7 (Technickd pomoc).
Celkovad suma schvdlenych projektov je
1055 893 183 eur, ¢o predstavuje 27,45 %
z alokacie OPD.

Zazmluvnené projekty

V oblasti kontrahovania je Riadiacim
orgdnom OPD  zazmluvnenych 31
projektov (20 malych a 11 velkych
projektov). V ramci balika opatreni na
prekonanie hospodarskej krizy v roku
2009 povolila EK cerpanie financnych
prostriedkov este predtym, akobolaZiadost
v Bruseli schvdlend. V praxi to znamenj,
Ze ministerstvo dopravy ako Riadiaci
organ OPD uzavrie zmluvu o poskytnuti
nendvratného finan¢ného  prispevku
so  Ziadatelom aj pred prijatim
Rozhodnutia EK o potvrdeni pomoci
a nasledne preplaca opravnené vydavky.
Ministerstvo dopravy vsak tento systém
vyuziva len pri projektoch, v ktorych
existuje  odporucanie  (tzv.  Action
Completion Note) od expertov JASPERS
(odbornici EK a Eurdpskej investicnej
banky, ktori posudzuju velké projekty)
a je redlny predpoklad schvdlenia tychto
projektov.

Vyska schvélenej sumy v EUR

projektu (zdroje EU + SR)
28. 8. 2009 101 034 193
18.2. 2009 263 473 152
1.3.2010 130 612 039
15.7.2010 177 021 134
30. 6. 2011 79 383 869

Vyska schvalenej sumy
v EUR (zdroje EU + SR)

21.7.2009 102 621 085
21.5.2010 224 036 017
19.10. 2010 266 026 886
1.7.2011 50 303 264
4.5.2010 89 588 621

* projekt bol prepracovany na nérodny projekt (do 50 mil. €, po jeho oficidlnom vréteni z EK, schvalovany na narodnej drovni)

6
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Technickd pomoc k 15. 10. 2011
Alokacia technickej pomoci
Schvadlend alok3acia
Cerpanie schvalené MF SR

Cerpanie uhradené PJ (zaplatené zalohy)

V OPD je tato vynimka vyuzitd
pri  Siestich  velkych  projektoch:
Modernizacia Zelezni¢nej trate Usek
Nové Mesto nad Vahom - Zlatovce,
Modernizacia Zelezni¢nej trate Usek
Tren¢ianska Tepld - Belusa, ZSR Zilina
Teplicka, zriadovacia stanica, 2. stavba,
2. etapa, D1 Janovce - Jablonov, R4
Kosice - Milhost, I/61 Tren¢in - most.

\ Ciselnom vyjadreni je
zakontrahovanych 2 063 170 347 eur,
o predstavuje 53,64 % z alokacie OPD.

Velké projekty predlozené na EK

Velké projekty sU vzhladom na ich
predpokladany podiel na alokacii (cca
70 - 75 %) klicové v implementacii
OPD. Do 15. oktébra 2011 bolo na EK
predlozenych 10 projektov.

Cerpanie finanénych prostriedkov

K 15. oktébru 2011 predstavuje Cerpanie
finan¢nych  prostriedkov  schvdlené
Ministerstvom financii SR 21,87 %
z alokacie, v absolitnom vyjadreni
je to 841 202 989 eur. Pri Cerpani na
Urovni platobnej jednotky OPD, kde sa
zapocitava aj predfinancovanie a zalohy,
ktoré este neboli zGc¢tované (peniaze
redlne uhradené prijimatelom), ide
0 sumu 911 568 920 eur, ¢o predstavuje
23,70 % z alokacie.

Technicka pomoc

Cielom tejto prioritnej osi je zabezpecenie
implementdcie OPD a podpora pozicie
a funkcii riadiaceho organu, platobnej
jednotky a Utvarov kontroly a auditu
v stlade s poziadavkami kladenymi
na riadenie, implementdciu, kontroly,
monitorovanie, vyhodnocovanie operacného
programu a3 na administrativne Struktury
zodpovedné za realizaciu opera¢ného
programu, poskytnutie podpory na pripravu
projektov, ako aj na informovanie verejnosti,
propagaciu a vymenu skusenosti.

naplhané
aktivit

Uvedené aktivity su
prostrednictvom podpory
zameranych najma na:

+ vypracovanie, resp.  aktualizaciu
existujucich strategickych dokumentov
rezortu pre rozvoj jednotlivych druhov
dopravy,

WwWW.nsrr.sk

« technické zabezpecenie
programovania, pripravu projektoy,
riadenia, implementacie, hodnotenie
a monitorovanie, kontroly
a audit (technické zabezpecenie
a vybavenie, posudky, Studie,
analyzy, poradenstvo, softvérova
podpora, audit, kontrola a pod.),
mzdové zabezpecenie pracovnikoy,
ktori sa podielaju na programovani,
riadeni, implementacii, hodnoteni,
monitorovani, kontrole a audite OPD,

- IT monitorovacie systémy,
informacné aktivity, publicita,
pripravu dalSieho programového
obdobia.

Monitorovaci vybor je orgdn, ktory
zabezpecuje dohlad nad efektivnostou
a  kvalitou implementdcie  OPD.
V pdsobnosti vyboru je monitorovanie
financného a vecného postupu
implementacie projektov a dosahovania
cielov, ako aj celkovej ucinnosti

56 592 434 € Podiel na alokacii TP
54767 395 € 96,78 %
20 713 395 € 36,60 %
22 395 873 € 39,57 %

a kvality implementacie opera¢ného
programu. Predsedom monitorovacieho
vyboru je minister dopravy, vystavby
a regiondlneho rozvoja SR.

Zasadanie Monitorovacieho vyboru
OPD je jednym 1z pravidelnych
nastrojov, prostrednictvom ktorych
si Eurépska komisia overuje stav
Cerpania eurofondov na dopravné
projekty. Clenovia MV OPD na
svojom siedmom riadnom zasadnuti
v maji 2011 schvalili Vyro¢nu
spravu o vykondvani OPD za rok
2010 a Technickd reviziu OPD.
NajdélezitejSou ¢astou programu
bola prezentdcia stavu schvalenych

a pripravovanych projektov
a diskusia predstavitelov Riadiaceho
orgdnu  OPD so  zdstupcami
prijimatelov. pomoci,  Eurépskej

komisie a regiondlneho zastUpenia
europskeho poradného programu
JASPERS.

ik

Vystavba severného obvchvatu Trnavy.

Foto: redakcia
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ZloZzenie MV OPD je zaloZené na
principe partnerstva - jeho ¢lenmi
st okrem pracovnikov prislusnych
ministerstiev 3j zastupcovia
regiondlnej a miestnej samospravy,
tretieho sektoraaostatnychsocidlno-
ekonomickych partnerov. Na
zasadnutiach MV OPD sa zUcastiuju
zastupcovia EK a3 Eurépskej

Pohlad odbornika

investi¢nej banky v poradnej funkcii
a ako pozorovatelia aj zdastupcovia
orgdnu auditu. Aktudlnou agendou
MV OPD je schvalovanie vnutornej
realokacie financnych prostriedkov
v ramci prioritnej osi 5 a cielom je
dosiahnut rovnomernejsie rozdelenie
alokdcie medzi opatrenia 5.1
(vystavba rychlostnych ciest) a 5.2

(modernizacia a vystavba ciest I
triedy). Osme riadne zasadnutie
MV OPD sa uskuto¢ni v decembri
tohto roku v KosSiciach, ¢lenovia
vyboru zaroven zmonitoruju pokrok
v implementacii stavieb OPD na
vychodnom Slovensku.

Alena Vaskaninova Buchldkova,

manazérka pre komunikaciu OPD

Operacny program Doprava - cesta k modernej a udrzatelnej doprave

Pretrvavajlci narast dopravy a absencia
ucelenych dopravnych sieti predstavuju
vyrazné  rizika prejavujice  sa
negativnymi dosledkami na obyvatelstvo,
Zivotné prostredie a predstavuji ohrozenie
potrebného  hospodarskeho  rastu
krajiny. Rozvoj dopravy na Slovensku je
podmieneny, vzhladom na nedostatocné
narodné zdroje, vyuzivanim Strukturdinej
pomoci EU.

Prispevok EU na rozvoj dopravy
implementovaného na Slovensku
pomocou Operac¢ného programu Doprava
2007 - 2013 (OPD) nie je mozné chapat
v zmysle primarneho finanéného nastroja
na zabezpecenie modernizacie a rozvoja
dopravnejsiete. Naopak, predstavuje velmi
vyhodnt dodato¢nt formu narodného
financovania  dopravnych  projektoy,
z ¢oho sa na druhej strane zaroven vynara
otdzka zaistenia dostatocného mnozstva
vlastnych penaznych prostriedkov na
spolufinancovanie projektov, ktoré je
podmienkou EU na ¢erpanie pomoci. Aj
napriek tomuto faktu je mozné tvrdit,
7e OPD zastdva klicovl dlohu v procese
zabezpecenia finan¢nych prostriedkov
vyuzitelnych  na  rozvoj dopravnej
infrastruktury. Tendencie rozvoja dopravy
3 z toho vyplyvajuce oblasti financnej
alokacie sU v sGcasnosti smerované
prioritne na investicie do cestnej
a zelezni¢nej dopravy, ktoré predstavuju
nosnu cast prepravy os6b a tovaru na
Slovensku.

V  doterajSom obdobi sa z OPD

zrealizovalo  viacero  vyznamnych
investicnych  stavieb na  cestnej,
ako 3] zelezni¢nej infrastrukture,
ktoré sa premietli do zvysenia
komfortu jazdy (napr. modernizacia
Zeleznicného koridoru  Bratislava -

Zilina), eliminacie jestvujucich  rizik
spojenych s bezpe¢nostou a plynulostou
dopravy (napr. Usek dialnice D1 cez
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Povazskd Bystricu) a podnietili prilev
vyznamnych hospodarskych investicif
do implementacnych oblasti, ¢im prispeli
3j k vyznamnym socidlnym pozitivam
(napr. KIA Zilina). Z tohto hladiska je nutné
OPD ponat ako vyznamny nastroj rozvoja
spoloc¢nosti, ktorym je mozné dosiahnut
jej rozvoj a zvysit konkurencieschopnost
Uzemi, regiénov a Statu.

Podla Udajov Ministerstva financii SR sa
k 30. septembru 2011 Uroven cerpania
prostriedkov alokovanych v OP Doprava
2007 - 2013 (ERDF a KF) pohybuje na
Urovni 21,82 % z celkovych zadvazkov
na roky 2007 - 2013. Tento stav je
mozné povazovat za mierne alarmujuci
vzhladom na to, ze prostriedky EU
predstavuju  ,najlacnejsie”  financné
prostriedky, ktoré sa mézu na Slovensku
do dopravy investovat, ako aj z bliziaceho
sa zaveru programovacieho obdobia (rok
2015) a klesajlcej sance na vycerpanie
celého alokovaného finan¢ného balika.

Rozsah a  efektivnost  cerpania
finanénych prostriedkov z OPD 2007
- 2013 je podmieneny viacerymi
faktormi. Zo skusenosti pri realizacii
dopravnych investicnych projektoch
v rdmci pomoci EU v minulosti je mozné
medzi najdolezitejSie Cinitele zaradit
dostato¢nt  projektovi  pripravenost
jednotlivych  projektov, od ktorej
sa priamo odvija kvalita Zasobnika
projektov priradeného k OPD. Délezitym
faktorom zaistenia kvalitnych projektov
urCenych na implementdciu v rdmci
OP Doprava je ich objektivny vyber
na zaklade jestvujucich strategickych
a analytickych materidlov zalozenych
na suUcasnych a predikénych potrebach
spolo¢nosti vo vztahu k doprave tak, aby
sa ich realizaciou priamo reflektovalo na
nespochybnitelny strategicky narodno-
hospodarsky, socioekonomicky, Gzemny
a eur6psky potencial.

Nemenej doélezitym  aspektom
progresivnejSieho cerpania je elimindcia
vybranych problémov napr. v spojitosti
s verejnymi  sutazami  (zdlhavé
3 mnohokrdt napadané konania a pod.)
3  existenciou  majetkovopravnych
sporov medzi investorom a vlastnikmi
(nevyrovnané vlastnicke vztahy). Na
druhej strane pri infrastruktdrnych
investicnych  projektoch, ktoré sa
vyznacuji  rozsiahlostou  financnej
3 Casovej implementacie, je nutné
upozornit 3j na prirodzené faktory, ktoré
ovplyviiuji mieru ¢erpania prispevku EU.
Projekty zahrnuté do Zasobnika projektov
OPD prechddzaji mnohokrat naro¢nou
pripravhou a administrativnou fazou,
bez ktorych nie je moziné zacat s ich
realizaciou. Rovnako je mozné nizkemu
Cerpaniu pripisat aj niekolkoro¢ny ¢asovy
rozsah implementacnej Casti projektoy,
ktoré si vystavba dialnic, rychlostnych
ciest, ako aj modernizacia Zelezni¢nych
trati vyZaduje.

Prostriedky obsiahnuté v OPD na roky
2007 - 2013 nepostacuju na dobudovanie
celej strategickej dopravnej siete na
Slovensku. Avsak velmi dolezité sa
javi v tejto chvili dosiahnut maximalnu
moznd mieru ich cerpania v danom
programovacom obdobi tak, aby sa
zabezpecil o najvyssi Uzemny rozvoj na
poli dopravy. Elimindciou aj uvedenych
negativnych  faktorov v  spojitosti
S Vypracovanim konzistentného
strategickéhodokumentu(bezpolitickych
zasahov a z toho vyplyvajucich zmien,
napr. v podobe zmeneného trasovania
alebo zmien v prioritizacii projektov),
ktory by dlhodobo urcil implementacné
oblasti z finan¢nych prostriedkov z OPD,
je mozné dosiahnut progresivny rozvoj
a udrzatelnost dopravy na Slovensku aj

v dalsom obdobi.
Ing. Stefan Sedivy, PhD., Vyskumny
ustav dopravny, a. s., Zilina

NSIT.
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Nova elektrickd poschodovd jednotka 7SSK.

Foto: redakcia

Modernizacia dopravy a cestovny ruch: spojené nadoby

Cestovny ruch je vyrazne prierezové
odvetvie, na Uuspechu ktorého sa
zvySenou mierou podielaju i dalsie
odvetvia, ako su napr. kultura, Zivotné
prostredie, Skolstvo a pod. Mimoriadne
dolezitym faktorom rozvoja
cestovného ruchu je, samozrejme,
doprava v celom svojom rozsahu.
Na jednej strane je moiné vyrazne
zdynamizovat potencial cestovného
ruchu v niektorych regiénoch, ale na
druhej strane chybajica dopravnd
infrastruktara moie negativne
ovplyvnit pocet turistov v inych
regionoch statu.

Uz v roku 2000 Narodny program
rozvoja cestovného ruchu v Slovenskej
republike  konstatoval, Ze medzi
osem najvacsich ohrozeni pre rozvoj
odvetvia patria zaostdvajuca dopravnd
infrastruktura a nizka kvalita dopravnych
sluzieb. VIdda SR dia 9. mdja 2007
schvdlila  svojim  uznesenim Novu
stratégiu rozvoja cestovného ruchu
Slovenskej republiky do roku 2013.
Zaviazala sa, ze vytvori podmienky na
nastartovanie turistického a hotelového
priemyslu s cielom zvysenia podielu
tohto ekonomického odvetvia na
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hrubom domacom produkte. Stratégia
vsak zdroven definovala medzi svojimi
slabymi strankami i nedobudovanu
dopravnu infrastruktaru dialnic
a rychlostnych Zelezni¢nych trati.
Vychodisko  zo  situdcie  videla
vldda SR v dobudovanisiete dialnic,
v skvalithovani Zeleznitnej a cestnej

siete @ v napojeni Slovenska
leteckymi  linkami na  vyznamné
vysielajuce  krajiny. Na posilnenie
konkurencieschopnosti cestovného

ruchu vlada prijala v stratégii i cely rad
Uloh, ktoré mali naplnit dany ciel. V ramci
Specifického ciela ¢. 1 - Posilnenie
postavenia odvetvia cestovného ruchu
v narodnom hospodarstve - stanovila

Ulohu urychlenia skvalitiiovania
dopravnej infrastruktiry  (dialnice,
rychlostné  komunikacie a  cesty

. triedy) ako klticovej podmienky na
rozvoj cestovného ruchu vo vsetkych
regionoch. Uloha bola v kompetencii
vtedajsieho Ministerstva dopravy, post
a telekomunikacii SR.

RieSenie otdzky dobrej dopravnej
dostupnosti Slovenska, ako aj rieSenie
zlepSenia dostupnosti turistickych lokalit
budovanim  kvalitnej infrastruktary

v oblasti cestnej a Zelezni¢nej dopravy
s podmienkou skvalitiovania technického
stavu vozidlového parku na Zelezniciach
i v autobusovej doprave, vytvaralo spolu
s rieSenim dalSich problémov dobry
predpoklad na nastartovanie rozvoja
cestovného ruchu u nds.

Cesty pritiahnu turistov

Marketingovd  stratégia  Slovenska
na roky 2010 az 2013, ktord dala
vypracovat Slovenskd agentira pre
cestovny ruch, konstatuje, ze po
krachu niektorych nizkondkladovych
leteckych spolo¢nosti bude v type
dopravného prostriedku pri ceste na
dovolenku jednoznatne prevladat
auto. Je to o doévod viac, aby sa
urychlila dostavba a vystavba dialnic
ako z3dkladného prvku dopravnej
infrastruktary  skracujuceho  ¢asovu
dostupnost  jednotlivych  regiénov
Slovenska. Nejde pritom o malé
peniaze. Okrem vSeobecnych prinosov
dopravnej infrastruktury pre narodné
hospodarstvo  je  nezanedbatelny
i prinos pre rozvoj cestovného ruchu,
ktorého podiel na HDP bol v rokoch 2008
- 2009 takmer 2,6 %. Turisti u nas minuli
viac ako 1,67 miliardy eur. Potencial
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cestovného ruchu zvysit svoj podiel
na tvorbe HDP je pritom podstatne
vyssi. Pomdct by tomu mohol i rozvoj
budovania zZeleznic, cestnej a dialni¢nej
siete. Uvedend marketingova stratégia
dalej konstatuje, Ze ako najatraktivnejsi
sposob  trdvenia  dovolenky na
Slovensku sa javi mestsky turizmus.
AZ 30 % navstevnikov si vie predstavit,
Ze by iSlo na dovolenku na Slovensko
prdve za tymto cielom a v tomto
segmente cestovného ruchu ide najma
o cestnd a Zeleznicnl dostupnost
mestskych cielov.

Svetovd organizdcia cestovného
ruchu predpokladd, Zze do roku 2020
sa priemerny rast poctu ciest do
zahrani¢ia bude zvy3Sovat priblizne
0 4,3 % rocne a rast vydavkov na
zahrani¢né cesty az o 6,7 % rocne.
Je tu dovod predpokladat zvysenie
prijmov i pre Slovensko. Kde v$ak niet
kvalitnej cesty a kvalitného spojenia,
niet ani cestovného ruchu. Vyrazne
pomoct rieSeniu dopravnej situacie
na Slovensku ma i Operacny program
Doprava na roky 2007 - 2013, ktorého
globdlnym cielom je podpora trvalo
udrzatelnej mobility prostrednictvom
rozvoja  dopravnej infrastruktary

a rozvoja verejnej osobnej dopravy.
Z uvedeného vyplyva vyrazny dosah
daného operacného programu na
hospodarstvo celej krajiny. Nielen
preto, Ze moze dojst k modernizacii
dopravnych ciest a systémov na
Slovensku, ale nastane vyraznejsie
napojenie Slovenska na medzinarodné
koridory ¢i uz v cestnej, alebo
Zelezni¢nej doprave. Tento fakt moze
mat dalekosiahle pozitivne désledky
pre rozvoj hospodarstva krajiny
a, prirodzene, i na rozvoj cestovného
ruchu. Vdaka OPD sa vyrazne pokrocilo
v budovani Zelezni¢nych koridorov,
ako i v budovani dialni¢nych usekov,
Usekov  rychlostnych  komunikacii
a ciest I. triedy. Prepojenie
Slovenska so susednymi krajinami
prostrednictvom kvalitného cestného
a zelezni¢tného spojenia skracuje
vyraznym  spésobom  dostupnost
nasich turistickych destindcii a zaroven
odkryva pre zahrani¢ného ndvstevnika
nové moznosti v strdveni aktivnej
dovolenky na Slovensku. Dobudovanie
dialnice D1 na vychodné Slovensko
otvori pre cestovny ruch nové lokality
nepoznané nielen  zahrani¢nym,
ale 3j slovenskym ndavstevnikom.
Dobré a rychle spojenie je dnes

v Europe samozrejmostou a dnesny
turista si uz zvykol na isty Standard
v oblasti dopravy. VyZaduje ho,
prirodzene, i na Slovensku. OPD je
programom, ktory tomu méze poméct
formou vytvorenia takych dopravnych
podmienok, na aké sd zvyknuti
turisti  z vyspelych krajin  sveta.
O tom, Ze sa to OPD dari i napriek
mnohym problémom, sved¢i i fakt,
Ze Marketingova stratégia Slovenskej
agentury pre cestovny ruch, ktoru
schvdlila vldda v tomto roku na
obdobie do roku 2013, uz v slabych
strdnkach pre cestovny ruch uvadza
dopravnd  dostupnost  Slovenska
v rdmci leteckej dopravy, nadvéznost
leteckej dopravy na lokdlne spojenia
a nedostatok leteckych spojeni.
V predpokladoch rozvoja cestovného
ruchu sa potom v Marketingovej
stratégii uz hovori len o dobudovani
dopravnej infrastruktury.

Aj tu vidiet zretelny posun vo vnimani
dopravy ako predpokladu rozvoja
cestovného ruchu, na ¢om ma zasluhu
i realizacia OPD za posledné roky a najma
vroku 2011, ked'sa zrychlilo jeho ¢erpanie.

Marian Mrva, sekcia cestovného
ruchu, MDVRR SR

D1 Sverepec - VrtizZer.
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R1 Zarnovica - Sasovské Podhradie: vynimo¢na spojnica
v hlavnom tahu zadpad - vychod

Nemoznost vyuzivat chybajicu
cast komfortnej Stvorpridovej
magistraly medzi mestom Zarnovica
a Ziarom nad Hronom velmi citelne
prezivali vSetci motoristi vyuzivajuci
zatial $tatnu cestu 1/65 v hlavhom
tahu zapad - vychod. Neustdle
zdpchy, mnoistvo dopravnych
nehdd len zvysovali ocakavania,
kedy bude tato spojnica uvedena do
uZivania.

Pre rychlostnd cestu R1 bol rok 2011

naozaj vynimocny - 21. januadra
2011 otvorila Narodnd dialni¢nd
spolo¢nost (NDS) premdavku na

druhej etape Useku rychlostnej cesty
R1 Zarnovica - Sa%ov, 28. oktdbra
tohto roku otvoril koncesiondr PPP
projekt Pribina (Nitra - Hronsky
Benadik). Vznikol tak kontinudlny
tah z Bratislavy do Banskej Bystrice,
resp. Zvolena, ktory privitala celd
krajina. Vydychnu si tak vsetci
obyvatelia prilahlych regiénov, ktori
boli roky konfrontovani s intenzivnou
premavkou, prachom, hlukom
a nebezpecenstvom kolizii, ktoré ich
ohrozovali na dennom poriadku.

Pre NDS bola stavba historickou
z3leZitostou. Priprava sa zacala
eSte za Cias spolo¢ného podniku
Slovenska sprava ciest. V Stadidch

predprojektove;j 3 projektovej
pripravy bola mnohokrat
medializovand.  D6évodom  bola

nespokojnost jednotlivcov
organizovanych \% nevldadnom
zoskupeni, ktori vsak nenasli oporu
u vacsiny obyvatelstva. Naopak,
samotni obyvatelia v obciach po
trase, ako aj v samotnom Ziari
nad Hronom vystavbu buducej
cesty vyrazne podporovali, velka
vacsina suhlasila aj s navrhovanym
trasovanim cesty.

Stavebné  povolenia na  obe
etapy R1 Zarnovica - Sa%ovské
Podhradie nadobudli pravoplatnost
8. decembra 2006 pre prvu etapu
a 7. novembra 2008 pre druhu etapu.
Majetkové vyrovnanie sa dotklo
celkovo tisicov vlastnikov v Lehotke
pod Brehmi, Lov¢i, Ladomerskej
Vieske, Hornych Opatovciach, Ziari
nad Hronom, Sasovskom Podhradi,
v Zarnovici, Revistskom Podzamdi,
Bzenici, Hliniku nad Hronom.
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Samotnd vystavba sa v prvej etape
realizovala od marca 2008 a v druhej
etape od novembra 2008. Vystavba
sa neobisla aj bez problémov, ktoré
suviseli najma so zaplavami na rieke
Hron a naslednymi zosuvmi. Ned3a
sa nespomenut ani dvojndsobna
havaria nakladnych vozidiel, ktoré
narazili do podpornych konstrukcii
mosta pocas realizacie stavebnych
prac. Napriek tomu sa vsetko
podarilo zvladnut tak, Ze v novembri
2009 bolo moiné sprevddzkovat
prvl Cast cesty a po viac ako roku
- v janudri 2011 aj druhu etapu tejto
Casti rychlostnej cesty R1.

Pri oboch etapdch ide o stavby
financované zo strukturdlnychfondov
Eurépskej Unie  prostrednictvom

Opera¢ného programu Doprava.
Financovanie projektu bolo
nastavené nasledujico: 85 %

z vysky nendvratného finan¢ného
prispevku je z fondu EU (Eurépsky
fond regiondlneho rozvoja),
15 % je zo Statneho rozpoctu SR
a dofinancovanie do vysky 100 %
opravnenych ndkladov zabezpedil
prijimatel. Co sa tyka technickych
parametrov, prvd etapa md dlzku
9,6 km, su tu postavené dve
mimouroviové krizovatky a desat
mostov. Bolo potrebné upravit tok
rieky Hron v celkovej dlzke 565 m.
Vybudovali sa protihlukové steny
v dlzke 6,5 km a rovnako aj zdbrany
proti osliovaniu v dizke 2,3 km.
Sucastou druhej etapy bola masivna
prestavba existujucej krizovatky
Sasoy, vybudovanie desiatich
mostov a postavenie protihlukovych
stien v dizke 3,9 km.

V' sGcasnosti maju motoristi
k dispozicii kompletny tah R1
z Banskej Bystrice (Zvolena) do

Bratislavy. Ulohou NDS je zabezpetit
rychlostnd cestu sluzbami, ktoré
moze cestujuca verejnost pri jej
pouzivani potrebovat. Sucastou je aj
vykondvanie letnej a zimnej sluzby,
na zdklade ktorej sa zabezpecuje
plynulost a bezpecnost cestnej
premavky. Rychlostnd cesta sa po
uvedeni do prevadzky stala stcastou

spoplatnene;j siete.
Marcel Janosik, Ndarodna dialni¢na
spolo¢nost

Foto: NDS, a. s.

R1 Zarnovica - $a5ovské
Podhradie

Typ projektu:

velky

Datum schvalenia projektu EK:
1. 3. 2010

Datum podpisu zmluvy o NFP:
21.9.2009

Celkové naklady na projekt:
181 804 570 eur

Opravnené naklady projektu:
180 182 795 eur

Vyska sumy rozhodnutia (vyska NFP):
130 612 039 eur

Z toho zdroje EU:

111 020 233 eur
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Nové vlaky pritahuju viac cestujucich na slovensku zeleznicu

NepohodIné sedadl3, $pina, v zime
chlad, v lete netnosné teplo. Obvyklé
neprijemnosti spojené s cestovanim
vlakmi na Slovensku postupne miznu
a pribudaju moinosti na komfortné
cestovanie vo vozioch s kvalitnym
vybavenim. Nové vlakové supravy
pre regiondlnu a medziregiondlnu
dopravu vo vozidlovom parku
Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko
predstavuju revoliciu v cestovani.
Urovei  cestovania vlakom sa
postupne dostava na durovein, na
aka sme zvyknuti vo vyspelych
krajinach sveta. Vdaka eurofondom
a Operac¢nému programu Doprava sa
do roku 2013 vymeni az Stvrtina zo
zastaraného vozidlového parku ZSSK.

Projekt obnovy parku Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel ZSSK, a. s. patri
medzi tzv. velké projekty, s hodnotou
nad 50 mil. eur, ktoré schvaluje Eurépska
komisia (EK ho schvdlila 15. jala 2010).
Celkové opravnené vydavky na projekt
st 186,3 mil. eur, schvdlend suma
Rozhodnutia o nendvratnom finan¢nom
prispevku je vyse 177 mil. eur. Pomer
financovania tohto projektu je 47,5 : 47,5
: 5 (Eurdpska komisia : statny rozpocet :
spolufinancovanie ZSSK).

V ramci projektu sa od roku 2010 do
roku 2013 postupne realizuje dodavka
10 kusov elektrickej poschodovej

Interiér nového vlaku prijemne prekvapi cestujucich.

12

jednotky radu 671 od spolo¢nosti
Skoda Vagénka Ostrava, 12 kusov
dieselovej motorovej jednotky radu
861 od firmy ZOS Vritky, 10 kusov
poschodovej supravy typu Push/Pull
a tiez uprava 10 ks lokomotiv radu 263
(Skoda Vagénka) a dodadvka dvoch
lokomotiv 381 od spolo¢nosti Skoda
Transportation.

Elektrické poschodové jednotky

Do konca oktobra 2011 na slovenskych
Zelezniciach premavalo pat
modernych dvojposchodovych vlakov
s troma voziami. Poc¢as sldvnostnych
prezentdcii doteraz dostali elektrické
poschodové jednotky tieto Zenské
mena: Lucia, Katarina, Terézia, Alzbeta.
Celkovo bude do roku 2012 premavat
na hlavnej severnej trati od Nového
Mesta nad Vahom po Ciernu nad
Tisou desat bezpec¢nych a pohodlnych
elektrickych vlakov uspésobenych aj
na prepravu imobilnych cestujucich.
Vlakova stprava ma celkovo 640 miest
pre cestujucich a dosahuje rychlost
160 kilometrov za hodinu. Cena jednej
vlakovej stupravy je 9,62 miliéna eur.

Cestujucich  uz na prvy pohlad
prijemne prekvapi velkorysy osobny
priestor, ako aj priestor na batozinu.
Vozne su vybavené jednotnym typom
pohodlnych makkych sedadiel a pre
kazdé dvojsedadlo je k dispozicii

Foto: redakcia

zdsuvka na napdjanie osobného
pocitata. V lete cestujuci urcite
ocenia Gc¢inné vetranie a klimatizaciu,
v zime zase dobre fungujlce karenie.
K celkovému pohodliu cestujucich
prispieva aj nizka Urovef vnutorného
hluku.

Samozrejmostou vozfiov je vlakovy
,ozhlas” a informac¢né LED tabule,
ktoré informuju o najblizSich cielovych
staniciach. Vyrobca tychto modernych
stprav myslel aj na bezpecnost
cestujucich. Vo vlaku monitoruju
situdciu kamerové systémy.

III

Vlaky typu ,,push-pul

Prvd dodand vlakovd suprava typu
~push-pull” dostala meno Zuzana a od
septembra premava na trati Nové Zamky
- Bratislava - Kuty. Celkovo bude do roku
2013 premavat na tratiach Nové Zamky -
Bratislava - Kuty, Bratislava - Leopoldov/
Nové Mesto nad Vahom a Nové Zamky
-Komarno desat komfortnych viakovych
suprav tohto typu.

Elektrické poschodové  supravy
typu ,push-pull” (volne prelozené
ako tahany - tlateny) sa skladaju
z rudna, dvoch kusov vloZzenych
voziiov a3 z riadiaceho vozna. Ich
vyhodou je, ze v obratovej stanici nie
je nutné s rusiiom obiehat supravy,
ale opatnym smerom je suprava
ovladana z riadiaceho vozna, ¢im sa
uSetria peniaze za vykony posunu
v obratovych staniciach.

Poschodové riadiace vozne uréené na
riadenie suprav na elektrifikovanych
tratiach su konstruované tak, aby mohli
byt zaradené do lubovolnej viakovej
supravy. Cena jednej vlakovej supravy
je 7,43 miliona eur a celkovd suma, za
ktoru Skoda Vagénka Ostrava (spolu
s firmou Skoda Transportation) doda
Zelezni¢nej  spolo¢nosti  Slovensko
desat vlakovych suprav, je takmer 82,8
miliéna eur.

Dieselové motorové jednotky

Na neelektrifikovanych tratiach
slovenskych Zeleznic za¢nu od konca
novembra tohto roku premavat
moderné dieselové jednotky radu 861,
ktoré su vyrobené v spolo¢nosti Z0S
Vrutky. Prva dieselova jednotka dostala
meno Mdria a v priebehu jesene
absolvovala niekolko skdsobnych jazd
na vychodnom, strednom i zdpadnom
Slovensku.

WWW.NSIT.SK
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Projekt obnovy parku Zeleznicnych kolajovych vozidiel ZSSK, a. s. pre primestsku
a medzindrodnu verejnu Zelezni¢nd osobnu doprav SR.
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projektov v
programe Doprava je ovplyvneny

Opera¢nom

zdkladnou myslienkou eur6pskej
dopravnej  politiky. Ta  hovori
o podpore projektov, ktoré majd
vyznam nielen z hladiska dopravy,
ale aj z hladiska hospodarstva.
Ocakdvam preto, Ze investicie
do osobnej Zeleznitnej dopravy
prinesu viac pracovnych prileZitosti
odlahlejsim regiénom Slovenska.
Vyroba 12 dieselovych vlakovych
jednotiek, ktort z jednej polovice
plati EU, priniesla pradcu mnohym
ludom z Turca. Verim, Ze skusenost
s vyrobou tychto vlakov prindsa
do Vratok aj novy impulz na rozvoj
biznisu nielen v ramci Slovenska,
ale prispeje aj k vyvozu slovenskych
vlakov do blizkeho zahranicia,”
uviedol na sldvnostnom krste vlaku
Maria v lete tohto roku minister
dopravy Jan Figel.

Celkovo pribudne do vozidlového
parku slovenskych Zeleznic 12
dieselovych vlakovych jednotiek,
ktoré budu premdvat na tratiach
v okoli Nitry, Humenného,
PreSova, KoSic a Prievidze. Prvé
Styri ucelené jednotky budud mat
domovskl stanicu v Humennom,
ostatnych osem jednotiek bude
mat domovsky stanicu v Novych
Zamkoch.
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A . ]

|  Banshobystricky kraj i.
Tk

Nové vlaky su rieSené ako
nizkopodlazné, s  multifunkénymi
priestormi pre imobilnych cestujucich
s vozikmi, pre kociky a bicykle. Su
vybavené informa¢nym systémom,
klimatizaciou, samocinnou tlakovou
brzdou, zachrannou brzdou
s premostenim a zaistovacou brzdou.
Prepravnd kapacita motorovej
jednotky je 317 cestujlcich, z toho
177 miest je urcenych na sedenie.
Cena jednej vlakovej jednotky je
4,7 miliéna eur.

Lahsie cestovanie pre imobilnych
cestujucich

Nové vlakové supravy okrem
komfortu  cestovania  prindsaju
vyhody 3j pre invalidnych

spoluobc¢anov. V novych vlakoch
maju ulah¢eny pristup do vlakovej
stpravy. Vysoké schodiky, ktoré
stazovali nastup do vlaku aj zdravym
cestujucim, su nahradené Sirokymi
nizkopodlaznymi vstupnymi
dverami, ktoré umozZiuju rychly,
pohodlny a bezpe¢ny ndstup
a vystup cestujucich aj s batozinou.

Pre imobilnych spoluob¢anov rezort
dopravy pripravuje aj dalsi projekt
v ramci Opera¢ného programu Doprava.
V snahe zjednodusit cestovanie vliakom
imobilnym cestujicim sa pripravuje

Plan nasadenia poschodovych suprav (PP, EP))
3 motorovych jednotiek (DM))

mmm  Nasadenie 10xPP (HDV+2PVV+PRV)

mmmmm n3sadenie 10xEP) (EPV+PVV+PRV)

= nasadenie 12xDM]) (DMV+VV+DMV)
@ domovské pracovisko

modernizovana trat
trat bude modernizovana do roku 2015

projekt zavedenia zdvihacich plosin
v 40 Zelezni¢nych staniciach. Tzv.
maly projekt s celkovymi ndkladmi
1,35 miliéna eur uz ministerstvo
dopravy schvalilo. Hoci prijimatelom
pomoci si Zeleznice  Slovenskej
republiky, je to spolo¢ny projekt so
ZSSK, kedze obsluhu plosin budu
zabezpecovat  zamestnanci  ZSSK
v spolupraci so zariadeniami socidlnych
sluzieb, pripadne s obcami.

Alena Vaskaninova Buchlékova,

manazérka pre komunikdciu OPD

Projekt obnovy parku ZKV
1SSK, a. s.

Typ projektu:

velky

Datum schvdlenia projektu EK:
15.7.2010

Datum podpisu zmluvy o NFP:
24. 8.2009

Celkové naklady na projekt:
231960 018 eur

Opravnené naklady projektu:
186 338 035 eur

Vyska sumy rozhodnutia (vyska NFP):
177 021 134 eur

Z toho zdroje EU:

88 510 567 eur
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Vyroba eurovlaku

V decembri 2006 bola vypisana
verejna sitaz  na dodavku
dieselmotorovych jednotiek (DM))
pre Zelezni¢nt spolo¢nost Slovensko,
a. s. Spolo¢nost 20S Vratky, a. s.,
podala ponuku 17. februdra 2009.
Kapna zmluva na dodavku drahovych
vozidiel bola podpisana 30. marca
2009. ZSSK mala ndkupom zamer
modernizovat svoj park Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel pre osobnd
prepravu v ramci stratégie rozvoja.
Zaroven vzniesla poziadavky na
najprisnejsie environmentdlne
normy s minimalnymi nepriaznivymi
vplyvmi na Zivotné prostredie -
tykajacimi sa predovsetkym emisii
skodlivin  spalovacich  motoroy,
produkcie znecistovania ovzdusia,
tvorbou odpadov, znecistovania
pody, povrchovych a podzemnych
vod, hluku, vibracii a obmedzenie
nehodovosti v dopravnej prevadzke.

Projekt dodavky DM je spolufinancovany
zfondov EU prostrednictvom Opera¢ného
programu Doprava nasledujuco:

38 % Eurdpsky fond regionalneho

rozvoja (ERDF)

38 % Statny rozpocet

24 % ZSSK

priniesla pracu ludom v Turci

105 Vrutky, a. s., je firma, ktord ma
skusenosti s vyrobou kolajovych
vozidiel, je technicky vyspeld a ma
bohatu strojarsku a elektrotechnicku
tradiciu (vznikla v roku 1874). Nasa
spolo¢nost, ktord ma vlastné know-
how orientované na vlastny vyvoj
a vyrobu, ponukla ZSSK vozidlo
novej generdacie. lde o vlakovu
supravu s  dieselhydraulickym
prenosom vykonu radu 861,
urent na regiondlnu dopravu
S pozadovanou maximalnou
rychlostou 140 km/h, pohanané
dvomi motormi s vykonom 2 x 588
kW. Suprava odvezie 177 sediacich
a 110 stojacich cestujucich. Pretoze
vozidlo je ur¢ené na regiondlnu
prepravu, kde je najvacsi podiel
nechranenych priecesti, pevnostne
zodpovedd Vyhldske UIC 566
a celd vozidla zodpovedaju norme
EN 15227, ktord sa tyka havarii
zelezni¢nych vozidiel.

Vitazstvo  vo  verejnej  sUtazi
posunulo Z0OS Vratky spolu s nasimi
dodavatelmi technicky dopredu. Po

dodavkach elektrickych jednotiek
425.95 pre Tatranské Zeleznice,
motorovych jednotiek rady 840

pre ZSSK, push-pull vozidiel pre

rakuske Alpy vyrdbame vozidlo
s  dieselhydraulickym  prenosom
vykonu vlastnej konstrukcie

3 dizajnom pre coraz naroc¢nejsieho
slovenského zdkaznika. Parametre
vozidla splfaju najprisnejsie kritéria
UIC noriem a vozidlo je moiné
porovnat s vozidlami svetovych
vyrobcov.

Je potrebné polozit si otazku: Co
znamend projekt DMJ pre turciansky
region a Slovensko?

V prvom rade technicky a odborny
rast Z0S Vrutky a kooperujucich
fiiem. Len v Z0S Vratky, a. s.,

sa na vyvoji vozidla podielali
viaceri projektanti, desiatky
konstruktérov, technoldégov pocas

dvandstich mesiacov projekénych,
konstrukénych a technologickych
prac. Samotnd vyroba vozidiel da
pracu priblizne 300 ludom v priebehu
dvoch rokov.

Myslim, Ze takychto projektov
potrebuje Slovensko viac pre svoj rast
3 rozvoj.
Ladislav Bonds,
70S Vrutky, a. s.

Dieselové motorova jednotka Maria vyrobena v spolo¢nosti ZOS Vritky, a. s.
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Peniaze z eurofondov aj na bezpecnejsie cesty 1. triedy

Hoci st cesty prvej triedy z hladiska
intenzity u nas najvytaienejsie, dlhé
roky boli zanedbavané. Pozornost
bola v uplynulych rokoch zamerana
najmd na dialnice a rychlostné
cesty. Dynamika ich vystavby vsak
naznaduje, Ze tato pozornost bola
predovsetkym verbalna. Jednotkam
sa v$ak nedostavalo ani len takejto

podpory.

Zlomnastalaz tentorok, ked'sa podarilo
s pomocou eurofondov kompletne
obnovit prvych 100 kilometrov ciest
prvej triedy. ESte vyznamnejsim
z pohladu jednotiek, na ktorych je
3z polovica dopravy na Slovenskuy,
by mal byt buduci rok. Po GspeSnom
zvladdnuti prvého projektu s ndzvom
Odstranovanie nevyhovujucich
technickych parametrov na cestach
1. triedy pripravuje ministerstvo
dopravy druht vinu obnovy. Koncom
novembra oficidlne ozndmil prvy
podpredseda vlady SR a minister
dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Jan Figel  odstartovanie
projektu Elimindcia bezpec¢nostnych
rizik na cestach 1. triedy.

Za dva roky viac ako za Sest

V rdmci druhého projektu by sa malo
kompletne obnovit takmer 600 km
ciest I. triedy a tiez vySe 40 mostov
v radmci projektu  Modernizacia
a rekonstrukcia mostov ciest 1. triedy.
Podobne ako pri prvom baliku, aj tu by
kld¢ovym zdrojom mali byt peniaze
z fondov EU v rdmci Opera¢ného
programu Doprava (Prioritnd os 5).
Dokopy by tak priebehu dvoch
rokov mala novl vozovku ziskat
az patina ciest prvej triedy. Na
porovnanie, v rokoch 2005 az 2010
bolo na Slovensku zrekonstruovanych
necelych 400 km ciest prvej triedy.

Obnova cesty pri obci Cir¢ (okr. Bardejov).

Z prvého balika bolo 70 percent
z opravenych Usekov ciest na
vychodnom Slovensku, kde je najmenej
dialnic a rychlostnych ciest. Na prvy
projekt, Odstrafovanie nevyhovujucich
technickych parametrov na cestach
1. triedy, bol na jar vypisany tender
pozostavajuci zo styroch zmliv podla
jednotlivych  pobociek  Slovenskej
spravy ciest (SSC - Bratislava,
Banskd Bystrica, Zilina a Kosice).
Celkova sutaznd cena zdkazky - 8,57
miliona eur - bola az o takmer 40
percent nizsia, ako jej predpokladand
hodnota (13,95 mil. eur). Ukazuje sa,
Ze transparentnejsie tendre na cestné
projekty, v ktorych navyse je ovela viac
konkurencie ako v minulosti, vytvaraju
podmienky, aby sme za cenu dvoch
kilometrov  dokdzali rekonstruovat
a stavat tri a v niektorych pripadoch aj
Styri kilometre.

V. prvej vine obnovy boli
zrekonstruované najviac zanedbané
Useky ciest 1.triedy.Jednotlivé useky,
ktorych bolo 33, boli na rekonstrukciu

Kompletnd rekonstrukcia ciest I. triedy (v km)
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vybrané na zadklade studie kritickych
nehodovych lokalit. Vypracovala ju
Slovenskd sprava ciest v spolupraci
s oddelenim bezpecnosti cestnej
premavky na ministerstve dopravy.
V nevyhovujucom stave je podla tejto
stadie vyse 1000 km ciest 1. triedy
3 viac nez 130 mostov na cestach
1. triedy. Aj preto ministerstvo
dopravy a SSC spustaju buduci rok
historicky najvacsiu vinu obnovy
jednotiek.

V' rdmci nového balika Eliminacia
bezpecnostnych rizik na cestach
1. triedy vyhlasila SSC v septembri
sutaz na obnovu takmer 150 km ciest
v Nitrianskom a Trnavskom kraji. ESte
tento rok by mali nasledovat sutaze aj
pre dalSie kraje.
Lubos Jancik, odbor pre vztahy
s verejnostou, MDVRR SR

Odstranovanie nevyhovujacich
technickych parametrov
na cestdach 1. triedy

Typ projektu:

maly

Datum schvalenia projektu RO:
15. 6. 2010

Datum podpisu zmluvy o NFP:
29.9.2010

Celkové naklady na projekt:

11 317 235 eur

Opravnené naklady projektu:
11317 235 eur

Vyska sumy rozhodnutia (vyska NFP):
11 317 235 eur

Z toho zdroje EU:

9 619 649 eur
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Cesta s magickym cislom 66 vedie do Slovenského raja

Ako moie odstranovanie
bezpecnostnych rizik priniest
regiondlny rozvoj a vytvorit priestor
pre cestovny ruch.

Je malo ciest, ktorych ¢islo je viac ako
len oznacenim v mapdach. A zvlast
s takym cislom, ktoré ovladajd
nielen dopravni experti, ale aj Siroka
motoristickd verejnost. Takou cestou
je prave cesta s oznaCenim 66. Cesta,
ktorej sa hovori matka vsetkych ciest.
Route 66 vyrastla pred priblizne sto
rokmi v USA medzi Chicagom a Los
Angeles. V c¢ase svojho zrodu bola
symbolom hospodarskeho rozmachu
Severnej Ameriky. Vyznam tychto
miest sa zmenil a s nim sa zmenilo 3j
vyuzitie Route 66. Cosi magické viak
na viac ako tisicke kilometrov asfaltu
zostalo, ¢o dodnes pritahuje motoristov
z celého sveta. Ti prichddzaju s jedinym
cielom. Prejst touto cestou na Styroch
alebo dvoch kolesach a uZit si slobody.

Cestu prvej triedy s ciselnym
oznacenim 66 mame aj na Slovensku.
Vedie od Siah cez Krupinu, Zvolen,
Bansku Bystricu, Brezno az k pramefiu
Hrona pod Kralovou holou. Alebo inak
povedané - od hranic s Madarskom az
do Slovenského raja. Stav tejto cesty
v ni¢com ,nezaostaval” za stavom inych
ciest. Ba €o viac - miestni za Breznom si
upravili piesen o najkrajsich stromoch
a s Usmeskom si spievali ,Najhorsie
cesty su na Horehroni...”

Ministerstvo dopravy s vyuZitim zdrojov
z Operatného programu Doprava
spustilo prvy balik zdsadnych krokov
na odstrafiovanie najvyznamnejsich
bezpecnostnych rizik na cestach prvej

JANK]

)UTE 66

A VZOROVA
SNOSTNA
1. TRIEDY

Slavnostné otvorenie cesty Route 66 na Horehroni.
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triedy. Zo stovky kilometrov novych,
bezpecnejsich ciest sa na piatich
kilometroch realizoval projekt aj na 66.
No cestu ¢aka dalsia obnova aj v rdmci
takzvaného druhého balika. V tom sa
pocita s viac ako 60 kilometrami dalsich
Usekov prave na tejto ceste. Navyse,
z dalSieho projektu OPD sa zdsadne
zvysi kvalita dvoch mostnych objektov.
Slovenskd sprava ciest, ktord mad
v kompetencii cesty prvej triedy, zaroven
realizuje dalsiu zdsadnld modernizaciu
Useku pri Zvolene medzi Pustym hradom
a Neresnicou, ku ktorej pre jej rozsah SSC
vyhlasila samostatnu sutaz.

Slovenska asociacia Route 66

Ato bol moment, ked'sa stretli dve aktivity
- aktivita ministerstva dopravy a aktivita
miestnych nadSencov. Sny o ceste takej
kvality, aki ma cesta s rovnakym cislom
v Amerike, pretavili do ¢inov. Pod vedenim
prezidenta Ustredného automotoklubu
Slovenskej republiky Dr. Juraja Smre¢ana
zriadili Slovenskd asocidciu Route 66,
ktord vyvija aktivity vodi Statnej sprave,
samosprave, ale aj podnikatelskym
subjektom. Znacka slovenskej Route
66 bola prvykrat medidlne predstavend

pri  prileZitosti  ukoncenia  projektu
Odstranovanie nevyhovujucich
technickych  parametrov na cestach

prvej triedy a prezentacie dalsieho, este
vyznamnejsieho zadmeru. Nie je ndhoda,
Ze na tuto slavnost prislo okrem desiatok
motorkdrov aj 23 starostov obci z oblasti
Horehronia. Ti v projekte obnovy prave
ich cesty vidia oZivenie zaslej slavy kedysi
vyznamného priemyselného regionu,

z ktorého dnes zostala jedna vyznamnejsia
fabrika a par mensich, Zivoriacich. Prvy
podpredseda vlady a minister dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Jan

Foto: redakcia

Figel pri tejto prilezitosti vyhlasil: ,Mame
zaujem, aby sa prave z tejto cesty stal isty
etalon bezpecnosti pre cesty prvej triedy,
aby tato cesta mohla byt plnym prédvom
povaZovana za eurépsku bezpe¢nu cestu.”

Moderna cesta pritahuje
pozornost turistov

Cesta by vsak nemala byt len o asfalte,
ktory vedie medzi dvomi mestami,
ale prindsat moznosti na podnikanie,
oddych, jednoducho ruch. Napriek
tomu, Ze s vynimkou Banskej Bystrice,
lokality popri ceste 1/66 nepatria
k top lokalitdm cestovného ruchu na
Slovensku, maju potencidl. Nachadzaju
sa tu dve kupelné mestecka - Dudince
3 Brusno - cely rad miest na zimnu
lyZovacku, ale aj celoro¢nd turistiku na
hordch ¢i hradoch, prvy 18-jamkovy
golfovy aredl na Slovensku v malebnej
lokalite na Taloch nevynimajuc. Pokial
sa dokdzu majitelia a podnikatelia
tychto turistickych lakadiel spojit do
destinacného klastra, majd moznost
ponuknut navstevnikom z celého sveta
zazitkovy produkt s pridanou hodnotou.

Pozitivne je, Ze do projektu sa uz zacali
zapdjat aj komercné subjekty na cele
s automobilkou KIA. Prevadzkovatelia
hotelov a penziénov popri ceste ¢islo
66 Uz zvazuji moznosti pouZit znacku
na svoje marketingové Ucely. Velmi
zaujimavo znie aj idea osadit popri
ceste vo vzdialenostiach mensich ako
100 kilometrov nabijacie pulty pre
elektrické autd. Ked sa tento zdmer
podari realizovat, pdjde o prvi cestu
tejto kategorie v Eurdpe, na ktorej su
moznosti dobijania aj mimo miest. Hoci na
Slovensku podiel dut na elektricky pohon
je zanedbatelny, produkt bezpecnej
a modernej cesty s c¢arovnym cislom
66 v ndzve moze pritiahnut svetové
automobilky realizovat novindrske testy
novych modelov prave do krajiny pod
Tatrami. KedZe na podobnych medidlnych
akcidch sa zGcastiuju desiatky Zurnalistov,
,Nasa” Route 66 sa tak modze postarat
o0 vyznamnu publicitu Slovenska vo svete.

Moznosti, ako dalej vyuzit modernejsiu
cestu, je ovela viac. Aj to je dovod, pre
ktory Slovenskd asocidcia Route 66
pripravuje v decembri medzindrodnu
konferenciu. Ciel je, aby sa Zivot
nezastavil pri obdive nad ,novou”
cestou, ale aby tato cesta prindsala pracu
a novych hosti obdivujucich nasu krajinu.
Lubomir Tuchscher, Odbor pre vztahy

s verejnostou MDVRR SR

WWW.NSIT.SK
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AKTUALNE PROJEKTY

Prinos OPD pre bezpecnost cestnej premavky

OPD vo svojej podstate riesi otazky
rozvoja dopravnej infrastruktury.
V ramci Prioritnej osi 2 (dialnice)
spolufinancuje projekty financiami
z Kohézneho fondu a Prioritna
os 5, ktora prerozdeluje financie
z Eurdpskeho fondu regionalneho
rozvoja, sluzi na vystavbu a rozvoj
rychlostnych ciest a ciest 1. triedy.

Vystavba Usekov dialnic je rieSenim
vysokokapacitnych Usekov o)
smerovo  rozdelenymi  jazdnymi
pruhmi  spravidla na ndvrhovu
rychlost 110, resp. 130 km/h.
V. ndvrhovych parametroch su
zohladiované i kritérid bezpecnosti
cestnej premdavky v urcitej forme
predpokladanej nehodovosti. Na
dialniciach a rychlostnych cestach
je  nehodovost pomerne nizka
(cca 2 - 4 %) z celkového poctu
dopravnych nehéd, pricom sa na nich

Odstranovanie nevyhovujlcich technickych parametrov na ceste 1. triedy v Kracunovciach (okr. Svidnik)

WWW.NSIT.sk

realizuje 45 - 50 percent dopravného
vykonu. Realizdcia projektov na
vystavbu dialni¢nej infrastruktury
sa v tomto programovom obdobi
zameriava najmad na chybajuce Useky
najdodlezitejsej slovenskej dialnice -
dialnice D1.

Pri rychlostnych cestach su
nadvrhové  parametre  miernejsie,
navrhové rychlosti s max. 110, resp.
v hornatejSom teréne niektoré Useky
100 km/h. To umoziiuje ostrejsie obluky,
mensie vzdialenosti medzi vyjazdmi,
resp. ndjazdmi na rychlostnd cestu. Su
to vsak tiez vykonné komunikacie so
smerovo oddelenymi jazdnym pruhmi
a tym vyhodnymi pomermi z hladiska
bezpecnosti cestnej premavky.

Vyznamnym prinosom pre bezpecnost
cestnej premdavky bolo doplnenie
moznosti opravnenosti vydavkov

v Prioritnej osi 5 0 oblast ciest 1. triedy,
najma Co sa tyka prvkov bezpecnosti.
To umoziuje pripravu a postupnu
realizdciu  obnovy  nebezpeténych
Usekov ciest 1. triedy. Ide o projekty
Odstrafovanie nevyhovujucich
technickych parametrov na cestach
1. triedy a Eliminacia bezpecnostnych
rizik na cestdch 1. triedy. Vyznamnym
projektom z hladiska bezpecnosti
cestnej premdvky je projekt Narodny
systém dopravnych informdcii a IDS
(inteligentné  dopravné  systémy),
ktory zavaddza prvky inteligentnych
dopravnych systémov do organizacie
dopravného prudu. Tento projekt bude
prinosom pre bezpecnost cestnej
premavky najmd z hladiska toku
informacii o cestnej infrastrukture
v redlnom ¢ase a bude sluzit na lepsiu
informovanost ~ Uc¢astnikov  cestnej
premavky.

Peter Matuska, MDVRR SR

=

&

Foto: redakcia
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Zdynamizovali sme Cerpanie eurofondov na dopravu
rozhovor s Evou Dulebovou, generalnou riaditelkou sekcie riadenia projektov

Co vas od nastupu do funkcie najviac
zamestnavalo?

Po nastupe do funkcie generdinej
riaditelky sekcie riadenia projektov
v novembri 2010 som spolu s mojim
timom musela konat velmi rychlo.
Rozhodnutie predchadzajiceho
vedenia ministerstva v roku 2008
realizovat vyse 100 km najdolezitejsich
chybajucich  usekov D1 formou
financovania verejno-sukromného
partnerstva (PPP) sa ukdzalo ako
nespravne, kedze neboli cerpané
najlacnejsie disponibilné zdroje
EU a vzhladom na nedostato¢nu
pripravenost navrhovanych projektov
v ramci financovania z Kohézneho
fondu (useky D3 a vychodné uUseky
D1 Presov zdpad-juh) hrozilo redlne
prepadnutie alokovanych zdrojov OPD.
Orientdcia na PPP projekty priniesla
negativa v tom, Ze priprava ostatnych
Usekov dialnic a rychlostnych ciest
zaostala. Niektoré projekty, zviazané
v balikoch PPP, nemohli byt napriek
vysokej pripravenosti uz v roku
2008 zrealizované a financované
prostrednictvom OPD. Projekty
presunuté do zadsobnika OPD neboli
projektovo pripravené a vo viacerych
pripadoch bolo mozné konstatovat
3j nedostatoc¢ne pripravené verejné

obstardvanie. Preto sa nezacalo s ich
realizaciou, ¢o sposobilo velmi nizke
Cerpanie eurofondovych zdrojov z OPD.
Po takmer Styroch rokoch st¢asného
programového ramca bolo na konci
juna 2010 Cerpanie OPD na urovni 11
percent. V sic¢asnosti mdme zmluvy na
viac ako polovicu z celkovej vyclenenej
sumy a Cerpanie na urovni 23 percent.

Ktorym projektom ste v poslednom

obdobi venovali najviac ¢asu a
energie?

V' priebehu posledného roka sme
zdynamizovali  pripravu  dialni¢nych

projektov z 1. balika pévodnych PPP
projektov na cerpanie z Kohézneho
fondu. Tri projekty sU v procese
verejného obstardvania, a taktiez
sU pripravené Ziadosti o nendvratny
finan¢ny prispevok. Momentdlne sa
v spolupraci s prijimatelom pomoci
- Narodnou dialni¢nou spolo¢nostou
- a s poradnym orgdnom JASPERS

prepracovadvaju  predmetné Ziadosti
na zdklade aktudlnych vstupnych
investi¢nych nakladov. Hovorim

o0 znizeni tendrovych cien oproti
odhadovanym nakladom v priemere
0 30 - 50 %, ktoré ovplyviuju vysku
grantu, ako aj o doplneni stanovisk
na hodnotenie a posudenie vplyvov

na Uzemia NATURA. Do roku 2015,
dokedy je mozné cerpat eurofondy
v ramci tohto programového obdobia,
planujeme celkovo dokoncit asi 15 tzv.
velkych projektov. Pdjde o priblizne
90 km dialnic, 40 km rychlostnych
ciest a 80 km modernizacie Zelezni¢nej
infrastruktary. Pripravujeme termindly
pre intermodalnu dopravu a integrované
dopravné systémy pre Bratislavu
3 Kosice. Obnovenych by malo byt
priblizne 600 km ciest 1. triedy vratane
novych obchvatov miest.

Operacny program Doprava méieme
pravom oznacit za velmi ambiciézny,
ale slubny...

Operacny program Doprava patri
medzi najvacsie operané programy.
Celkova alokacia pre OPD predstavuje
3 845 719 991 eur, z ¢oho prispevok
z fondov EK je 3 206 904 595 eur
3 638 815 396 eur je povinné narodné
spolufinancovanie. Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho
rozvoja SR tieto financie prerozdeluje
na vyznamné dopravné projekty, ako
su vystavba dialnic a rychlostnych ciest,
obnova ciest prvej triedy, modernizacia
Zeleznic, ndkup modernych viakov (i
budovanie verejnej kolajovej dopravy
v Bratislave a KoSiciach.

Foto: redakcia
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Operaény  program Doprava
zaznamenal v poslednom obdobi
rychly narast zazmluvnenych
projektov. Ktoré projekty budud
zakontrahované v najblizsom obdobi?
Za posledny polrok nastal vyznamny
narast v kontrahovani dopravnych
infrastruktdrnych projektov - o vyse
12 percent - ked boli zazmluvnené
tieto velké projekty (t. j. projekty
nad 50 mil. eur): dialnica D1 Janovce -
Jablonov, R4 Kosice - Milhost, cestny
mostvTrencine, Stvorpruhovy prietah
PreSovom. V najblizSom obdobi budu
zazmluvnené dalsie Useky D1: Dubnd
Skala - Turany, Hubova - lvachnovs,
Fricovce - Svinia, dva projekty
modernizacie hlavného Zelezni¢ného
koridoru v smere od Nového Mesta
nad Véhom po Zilinu a z projektov
s ndkladmi do 50 mil. eur to budu
projekty vystavby mimouroviovej
krizovatky vo Zvolene, vystavba
pruhu pre pomalé vozidld v Dolnom
Kubine, mestsky obchvat v Caddi,
sandcia cesty Velky Krtis - Pétor,
elimindcia bezpecnostnych rizik na
cestach 1. triedy a modernizacia
mostov na cestach 1. triedy, terminal
intermodalnej prepravy v Ziline.
V oblasti modernizdcie Zeleznitnej
dopravy do roku 2013 s pomocou
eurofondov vymenime az Stvrtinu
vozidlového parku pre primestsku
a regiondlnu dopravu Zelezni¢nej
spolo¢nosti Slovensko.

Eurofondy si nesmierne zloZita
agenda, vyiadujuca si znacnu
odbornost a skdsenosti, pricom

legislativa - vonkajsia i vnutorna
- prechadza neustdlymi zmenami.
Zhodneme sa v tom, ie prave pri
velkychprojektoch, ktoré zastresujete,
je domace legislativhe prostredie
stile este vainym problémom pri
Uspesnej realizacii projektov? Ktoré
problémy je potrebné ¢o najskor
odstranit v zaujme rychlejSieho
a tym efektivnejSieho vyuzivania
eurofondov najma z pohladu OPD?

Problémy si  vseobecne  zndme
3 stazuj ndm pracu od zaciatku
Cerpania eurofondov. Ide predovsetkym
o predlZovanie procesu verejného
obstardvania namietkami zo strany
uchddzacov.  Brzdi nds aj pomalé
vydavanie stavebnych povoleni
3 rozhodnuti samospravy z doévodu
uplatiovania dodato¢nych poziadaviek
samosprdvy a developerov a stdle
nie je vyrieSend legislativa upravujlca
majetkovopravne vyrovnanie pozemkov
pre stavby dopravnej infrastruktury.

WWW.NSIT.SK

Problematické su aj niektoré otvorené
otdzky tykajice sa postupu pri
posudzovani environmentalnych
dosahov, ako 3j vplyvov na
Uzemia NATURA 2000 pri stavbach
dopravnej infrastruktary. Ak proces
posudzovania vplyvu na Zivotné
prostredie porovndm aj s ostatnymi
krajinami zo starych ¢lenskych Statov
Unie, musim konstatovat, Ze tento
proces je u nas na vysokej trovni a je
velmi désledny. Rozdiel je v tom,
Zze my hodnotime od zaciatku procesu
viaceré varianty a uréuje sa poradie
vhodnosti. V starych krajindch EU
vybert pre povinné hodnotenie
environmentalnych ~ vplyvov  len
jeden variant, a ten sa nasledne
detailne posudzuje. Eurépskej komisii
preukazujeme procedurdlne postupy
a robime aj dodato¢né hodnotenia aj
po vydani pravoplatnych rozhodnuti
a povoleni na vystavbu projektu.

Kto zodpoveda za proces projektov
v ramci OPD?

Systém Cerpania eurofondov je
zalozeny na réznych stupnoch
organizacie akontroly, podla struktary,
ktord vyzaduje EU. Rozliujeme
organ auditu a certifikacny organ,
ktoré sU na ministerstve financii,
a riadiace orgdny programov. Pre
Operacny program Doprava je riadiaci
orgdn ministerstvo dopravy, ktoré
je zodpovedné za vyber, pripravu
a realizdciu  projektov. Riadiaci
organ pre tento operacny program
koordinuje a kontroluje Ziadosti
o nendvratné finan¢né prispevky,
ich sulad s eurépskou a ndarodnou
dopravnou stratégiou, opravnenost
poziadaviek, redlnost harmonogramu
implementacie projektov, ich
finanént a ekonomickd vynosnost
a, samozrejme, aj udrzatelnost
projektov. Pomaha aj Ziadatelom vo
fadze podania Ziadosti, aby sa proces
urychlil. Riadiaci organ riesi aj zmeny
zZiadatelov, komunikuje s Eurépskou
komisiou a dozer3, aby bol program
a projekty funkéné a v sulade
s europskou a narodnou dopravnou
politikou.

Ktoré dlohy budu pre vasu sekciu -
z hladiska pracovnej zataze sekéného
timu - nosné v horizonte, povedzme,
najblizsich 12, resp. 24 mesiacov?

Najblizsi rok bude nosnou ulohou
sekcie dotiahnut  schvalovanie
predlozenych Ziadosti na ,velké
projekty” na urovni EK, na ktoré
prebieha pripomienkové konanie.

Ide o tri projekty modernizacie
Zelezni¢nej infrastruktdry a jeden
projekt rychlostnej komunikacie.

TaktieZ je pre nas a nasich kone¢nych
prijimatelovvelmidolezité predlozenie
novych Ziadosti spolu s pozitivnym
vyjadrenim JASPERS (Joint Assistance
to Support of European Regions -
konzultanti EK) na Eurépsku komisiu.
Ide o uz spominané styri dialnicné
projekty, dva projekty modernizacie
zelezni¢nej infrastruktury, ako 3j
dve velké Ziadosti pre projekty
integrovaného dopravného systému
% Bratislave. Predpokladom
predlozenia a schvdlenia tychto
velkych projektov na narodnej
3 europskej Urovni je transparentny
proces verejného obstardvania.
V' nasledujucom obdobi oc¢akdvame
vyjadrenie EK na doplnenie posudenia
vystavby a prevadzky dialnice D1
Turany - Hubova na Gzemia NATURA
2000 Vv suUlade so smernicou
o prirodzenych biotopoch, ktory je
poslednym chybajdcim usekom od
Dubnej Skaly az po PreSov. Nosnym

bude tiez proces implementacie
zacatych projektov, kontrola,
riadenie a overovanie oprdvnenosti
vydavkov. Dalsie programoveé

obdobie sa zatina uz v roku 2014. Na
projektovejurovnije uz teraz potrebné
pripravovat projekty, ktorych
dolezitym podkladom sU Studie
realizovatelnosti vratane dopravnych
modelov a vypoctu ekonomickej
navratnosti projektu. Nastartovali sme
proces pripravy viacerych projektov
pre dalsie programové obdobie, ako
napr. tunel Vishové, ktory by sa na
zdklade nasich rokovani mohol zacat
3j s predfinancovanim z Eurdpskej
investicnej banky od roku 2012,
pocitame tiez s pokracovanim
modernizacie Zelezni¢ného koridoru
na rychlost 160 km/h do Ziliny, ako
3j s kompletizdciou integrovanych

dopravnych systémov v ramdi
regiénov  Bratislavy a  KoSic.
Nezanedbatelnou Ulohou bude

spracovanie a schvdlenie tzv.
malych  Ziadosti, tykajucich sa
pripravy projektovych dokumentacii
rychlostnych komunikacii pre
buduce programové obdobie, ako aj
pokracovanie pripravy projektovych
dokumentdcii  pre  modernizaciu
nosného zelezni¢ného koridoru.

Pisané pre c¢asopisy Eurokompas
a Euroreport.

Alena Vaskaninova Buchlékova,

manazérka pre komunikdciu OPD
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Nové dialnice a cesty menia tvar celého Slovenska

Cestna
vyznam pre

infrastruktdra ma velky
hospodarsky rast,
mobilitu pracovnych sil, ako 3j
konkurencieschopnost v  ramci
medzindrodnej delby dopravnej prace.
Je jednym z klacovych faktorov, ktoré
vyznamne ovplyviuji ekonomicky
rozvoj a priestorové usporiadanie
statu.

Sucasny stav cestnej infrastruktary
na Slovensku je charakterizovany
relativne hustou sietou ciest, avsak
s relativne nizkym podielom ciest
vyssich tried (dialnice a rychlostné
cesty), pricom najma na hlavnych
medzindrodnych cestnych spojeniach
dochddza k prekroceniu existujlcej
kapacity. Modernizacia a rozvoj
cestnej infrastruktury je rozsiahlou,
financne i technicky mimoriadne
narotnou  cestou. Pre  vysoku
finan¢nu naro¢nost rozvoja cestnej
infrastruktury je potrebné zabezpecit
optimalne vytvaranie zdrojov
a ich efektivne vyuZivanie. Jednou
z moinosti ako ziskat potrebné
finan¢né prostriedky na rozvoj

dopravnej infrastruktary, su 3j
zdroje z fondov EU prostrednictvom
Operacného programu Doprava,
ktory v sa¢asnom programovom
obdobi  vyznamnym  spdsobom
ovplyvni stav cestnej infrastruktury
na Slovensku.

Rozvoj cestnej infrastruktury v rdmci
OPD pokryvaju dve prioritné osi:
Prioritnd os 2, v rdmci ktorej sa
implementuju projekty vystavby dialnic
(TEN-T), financovana prostrednictvom
Kohézneho fondu EU a Prioritnd os 5,
ktord pokryva projekty rychlostnych
ciest a ciest 1. triedy (financovanie cez
Europsky fond regionalneho rozvoja).

K 15. oktébru 2011 schvalilo ministerstvo
dopravy ako Riadiaci orgdn OPD na
realizaciu projektov Prioritnej osi ¢. 2
sumu 591 547 tis. eur, o predstavuje
51,71 % z alokdcie prioritnej osi.

K rovnakému datumu schvélil RO OPD
na realizaciu projektov Prioritnej osi ¢. 5
sumu 394 921 tis. eur, ¢o predstavuje
44,52 % z alokacie prioritnej osi.

Stav projektov cestnej infrastruktury k 15. 10. 2011

’ ) Alokacia
EU zdroj + SR

v tis. eur

PO 2 1143921733

PO 5 871528 484

Opatrenie 5.1 616 729 412

Opatrenie 5.2 254799 072

Schvalené projekty

RO EK RO (eur)
6 2 591 547
12 1 394 921
6 1 190 831
6 204 090

Projekty schvalené Riadiacim orgdnom pre OPD - PO2 - k 15. 10. 2011

Projekt

D1 Sverepec - Vrtizer
D1 Studenec - Beharovce

D3 Hricovské Podhradie - Zilina StréZov

D1 Janovce - Jablonov

Prispevok (NFP) schvéleny RO spolu

Zostatok z alokacie PO 2 (k 15. 10. 2011)
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Vyska schvaleného prispevku
(NFP) tis. eur

263 473

22 241

79 384

226 455

591 547

552 344

Prioritna os ¢. 2 - Cestnd infrastruktuara
(TEN-T)

Geografickd poloha SR v Eurépe
jednoznatne potvrdzuje suicasnu
dblezitost pozicie cestnej siete
SR v celoeurépskej dopravnej
infrastrukture. Z dévodu zlep3enia
dostupnosti SR,  pristupu  na
eurépsku cestnu siet zo SR, ako
3j na ucely zvladdnutia tranzitnej
dopravy je preto nevyhnutné v co
najkratsom case dobudovat nosnu
dialni¢nd siet.

Eurépsky dopravny systém, obzvlast
cestnd siet TEN-T, ma prvorady vyznam
pre podporu eurdépskej integracie
a zabezpeCovania rastu Zivotnej
Urovne obcanov Eurépy. Eurdpske
spolo¢enstvo je preto zodpovedné za
jej budovanie a rozvoj.

Stratégia rozvoja dialni¢nej siete (siete
TEN-T) v rdmci OPD v plnej miere
zohladiuje poziadavku Spolocenstva
pre oblast podpory cestnej
infrastruktary, ktord uprednostiuje
projekty eurépskeho vyznamu.

Vyska schvaleného prispevku (NFP) v tis. eur

EK (eur) % zazmluvnenia

342 864 51,71

327 786 45,31

130 614 30,94

0,0 80,01

sl Cas realizacie
ZoNFP

Rozhodnutie
EK 18. 2. 2009 7/2008 - 2/2013

5/2009 4/2009 - 12/2012
Rozhodnutie

EK 30 6. 2011 10/2005 - 12/2010

podpis Zmluvy
0 poskytnuti
NFP 21. 7. 2011

6/2011 - 12/2015

nsIr.
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Zoznam projektov v PO2 , ktoré su, resp. budu predlozené na schvalenie RO pre OPD k 31. 12. 2011 (odhad)

Projekt

D1 Dubnd Skala - Turany

D1 Hubova - Ivachnova

D1 Fricovce - Svinia

Spolu predloZzené NFP na RO k 31. 12. 2011
Zostatok z alokdacie PO 2 (k 31.12. 2011)

Prioritnym  zdujmom  rezortu je
predovsetkym vystavba Usekov dialnic,
ktorych absencia sa najviac negativne
premieta v oblastiach hospodarstva,
Zivotného prostredia a ktoré tvoria
prekazku v mobilite obyvatelstva,
znizuju atraktivitu Uzemia z pohladu
turizmu a prilevu investicii, pricom
paralelné Useky ciest 1. triedy uz
nesplfiaju  kapacitné, bezpe¢nostné
3 kvalitativne parametre.

Prioritna os ¢. 5 - Cestna infrastruktura
(rychlostné cesty a cesty 1. triedy)
Dialni¢na siet sice predstavuje rychle
a kvalitné prepojenie sidelnych Gtvarov,
no na druhej strane obsluZi a pokryje
len ¢ast Uzemia, resp. prepravnych
poZiadaviek, preto je program rozvoja
infrastruktdry pre cestni dopravu
v ramci OPD aj v tomto programovom
obdobi doplneny o vystavbu siete
rychlostnych ciest s cielom zlep$enia
dostupnosti regiénov.

Vystavba Useku R4 Kosice - Milhost.

WWW.NSIT.sk

Predpokladana vyska NFP
tis. eur

109 492
227 982
99 779
1028 808
115113

Zabezpecenim proporciondlneho
rozvoja dialnic a rychlostnych
ciest v kontexte s uvaZovanymi
medzindrodnymi  cestnymi  tahmi
v nadvaznosti na realizované
cezhrani¢né prepojenia so susediacimi
$tatmi bude viest k zaradeniu cestnej
siete SR do jednotného eurépskeho
dopravného systému.

Popri vystavbe dialnic a rychlostnych
ciest, ktoré st zadkladnym rieSenim pri
odstranovani disproporcii v kapacitach
ciest s ohladom na sucasné
a progndézované objemy dopravy, je
pozornost venovand tieZz modernizacii
cestnejsietenizsejtriedy-cesty 1.triedy,
ktoré zabezpeCuji rovnomernejsie
pokrytie exponovanych dopravnych
tras.

Prioritnd os 5 je preto rozdelend na
Podopatrenie 5.1 (rychlostné cesty)
a Podopatrenie 5.2 (cesty 1. triedy).

Predlozenie na

RO (EK) Cas realizacie

8/2011 (12/2011) 10/2011 - 12/2014

11/2011 (1/2012) 3/2012 - 9/2015

7/2011 (11/2011) 11/2011 - 2/2015

Do konca tohto roku sa zmluvy
v ramci ciest 1. triedy eSte zvysia.
Na schvalenie Riadiacemu organu
budu predlozené viaceré projekty,
0. i. obchvat Cadce, vystavba pruhu
pre pomalé vozidld v Dolnom Kubine,
Stvorpruhovy prietah  PreSovom,
sandcia cesty medzi Velkym
KrtiSom a P&torom, mimourovinova
krizovatka vo Zvolene - Neresnici.
Predlozené budu aj projekty na
elimindciu  bezpec¢nostnych rizik
na cestach 1. triedy v jednotlivych
regionoch a projekt na opravu
mostov ciest 1. triedy.

Vzhladom na stav projektovej pripravy
rychlostnych ciest a redlne riziko, Ze
nebude mozné vycerpat alokované
zdroje, Riadiaci organ OPD prehodnotil
jednotlivéopatreniavramciPrioritnejosi
5. Cielom je dosiahnut rovhomernejsie
rozdelenie alokacie medzi opatrenia
5.1 (vystavba rychlostnych ciest) a 5.2

21



CESTNA INFRASTRUKTURA

EUROKOMPAS

2/2011

(modernizdcia a ciest

1. triedy).

vystavba

RO OPD navrhol zniZenie alokacie pre
opatrenie 5.1z0 616 729 412 eur na 416
729 412 eur (zdroje EU + SR) a zvysenie
alokacie opatrenia 5.2 z 254 794 072
eur na 454 794 072 eur (zdroje EU + SR).

Realokaciou doéjde k nasledujucemu

rozdeleniu prostriedkov PO 5:

- 416 729 412 eur (47,82 %)
pre opatrenie 5.1 - Vystavba
rychlostnych ciest,

454 794 072 eur (52,18 %) pre
opatrenie 52 - Modernizacia
a vystavba ciest 1. triedy.

Navrh realokacie bol prekonzultovany
S Ministerstvom financii SR,
ktoré vyjadrilo suhlas s presunom
finan¢nych  prostriedkov.  Schvalovaci

proces prebiehal na Urovni ¢lenov
Monitorovacieho  vyboru pre OPD
pisomnou  procedurou per rollam

v zadujme efektivity (riadne zasadnutie
MV OPD je pldnované az na druhu

Projekty schvalené Riadiacim orgdnom pre OPD - PO 5.1 - k 30. 9. 2011

Vyska schvaleného

Projekt prispevku (NFP)

tis. eur
R1 Zarnovica - S&$ovské Podhradie 130 612
R4 Kosice - Milhost 50 303
PD na Usek R2 Zvolen vychod - Pstrusa - DSP, DP 1525
PD na Usek R2 Pstrusa - Krivan - DSP, DP 1960
PD na Usek R4 Presov - severny obchvat - DSP, DP 8910
Prispevok (NFP) schvéleny RO spolu 193 310
Zostatok z alokacie PO 5.1 (k 30. 9. 2011) 423 419

Projekty schvalené Riadiacim orgdnom pre OPD - PO 5.2 - k 30. 9. 2011

Projekt

I/51 Trnava - sev. obchvat
I/75 Galanta - obchvat, 2. stavba

I/67 Poprad - Kezmarok, |. etapa

Odstrafovanie nevyhovujucich technickych parametrov na

cestach 1. triedy

I/61 Trencin - most
I/68 MniSek nad Popradom - st. hr. SR/PR
Prispevok (NFP) schvéleny RO spolu

Zostatok z alokacie PO 5.2 (k 30. 9. 2011)
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Vyska schvaleného
prispevku (NFP) tis. eur

23 688
14 804
45 411
11317
89 588
19 279
204 090

50 704

Cesta |/67 Poprad - KeZmarok, 1. etapa tesne pred dokoncenim.

polovicu

Foto: Tomas Chovanec

decembra

2011).  Navrh

realokdcie bol schvdleny v pondelok

7. novembra 2011.

Eva Stefucové, Sekcia riadenia

Schvélenie ZoNFP

Rozhodnutie EK 1.
3.2010

podpis Zmluvy

o poskytnuti NFP
6/2011

6/2011

6/2011

6/2011

Schvalenie ZoNFP

6/2009
08/2011
6/2010

6/2010

Zmluva o poskytnuti
NFP 6/2011

6/2010

projektov, MDVRR SR

Cas realizacie

0/2008 - 5/2012

4/2009 - 8/2010

10/2011 - 2/2012
8/2011 - 12/2011

1/2012 - 10/20712

(as realizacie
5/2009 - 3/2012
9/2011 - 12/2013
7/2008 - 10/2011
7/2011 - 10/2011
9/2011 - 9/2014

3/2012 - 7/2013

WWW.NSIT.sk
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Vlakom tak rychlo ako nikdy predtym

Jednym zo zakladnych predpokladov
zabezpecenia trvalo udriatelného
rozvoja krajin eurdpskeho
spolocenstva je koordinovany
rozvoj a modernizdcia dopravnej
infrastruktary. Moderna, vykonna
Zelezni¢na infrastruktura je délezitym
faktorom na intenzivne vyuzivanie
materidlnych a ludskych zdrojov
spolocenstva.

Sucasnd siet Zelezni¢nych trati na
Slovensku je vysledkom priblizne
150-ro¢ného vyvoja prebiehajuceho

Zelezni¢nych trati SR v celoeurépskej
dopravnej infrastruktare. Hlavné
medzindrodné Zeleznitné tahy maju
priamu vazbu na Zeleznitné trate
Slovenska.

Infrastruktiru Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku je mozné charakterizovat

pomerne vysokou hustotou siete
so zastaranou technoldgiou, pricom
technicka zakladna infrastruktary

Zelezni¢nej dopravy nie je dostatocne
pripravend na meniace sa podmienky
a Strukturu dopravného trhu. Tento stav

ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA

infrastruktury su akceleratorom,
ktory ma urychlit vyrovnavanie rozdielov
v rdmci spolocenstva a zaroven vytvarat
podmienky na zdravd hospodarsku sutaz.

Cielom  modernizdcie Zeleznitnej
infrastruktury jezvysenierychlostivlakoy,
zabezpecenie pristupu imobilnych oséb
k sluzbdm verejnej osobnej dopravy,
zavedenie informacnych systémov pre
cestujucich. Z hladiska nakladnej dopravy
prinesie  modernizacia infrastruktary
predovsetkym zefektivnenie prepravy
tovarov.

v roéznych statnych, politickych
a ekonomickych podmienkach a na
rozne hospodarske a strategické
ciele a priority. Geografickd poloha
Slovenska v Eurépe jednoznacne
potvrdzuje sucasnu dolezitost pozicie

je spbdsobeny najma nizkou technickou

Uroviou a kvalitou technickej zdkladne K 15. oktébru 2011  schvdlilo
Zelezni¢nej dopravy a tiez pre jej ministerstvo dopravy ako Riadiaci
zanedbant Udrzbu 3 nedostato¢nd  orgdn OPD na realizaciu projektov
obnovu. Finan¢né zdroje poskytované  Prioritnej osi ¢. 1 sumu vo vyske
z fondov EU na rozvoj Zeleznitnej 747 019 982,78 eura, ¢o predstavuje

Stav projektov Zelezni¢nej infrastruktury k 15. 10. 2011

Alokacia Schvaélené projekty Vyska schvaleného prispevku (NFP)
oo il L O =X (v tis. eﬁg (v tis. euEr'§ ROO/S ¢ )
PO 1 920 878 8 1 645 987 101 032 70,06 10,97
PO 3* 120 730 5 40 161 33,27
PO 4 555 052 6 5272 0,95
PO 6 177 021 1 1 177 021 100,00 100,00

*V/ PO 3 sa budu realizovat len malé projekty do 50 mil. eur.

Projekty schvalené RO OPD -P01 - k 15. 10.2011

Vyska schvaleného 9% alokacie PO 1

Projekt prispevku (NFP) Obdobie realizacie
tis. eur %
Modernizacia trate Zilina - Krdsno nad Kysucou 101 032 10,97 8/2008 - 6/2011
Zilina Teplicka, zriadovacia stanica 102 621 11,14 7/2009 -0/2011
Modernizacia trate Nové Mesto n. V. - Zlatovce 224 036 24,33 9/2009 - 5/2013
Modernizécia trate Trenc. Tepld - Belusa 266 026 28,89 11/2009 - 5/2014
Id\/l)?(ier;[;iﬁ‘?af:i?atEaDtSeP,IbipRtSo)VSky Mikulds - Poprad, projektova 55190 274 9/2009 - 6/2015
Uzol Zilina - projektova dokumentéacia (EIA,DUR) 3671 0,40 10/2011 6/2015
o2 opon-gms
B o5 -3
Modernizécia zelezni¢nej trate PP - Krompachy 17 837 1,94 1/2011-6/2015
Prispevok (NFP) schvdleny RO spolu 764 856 83,05
Zostatok z alokacie PO 1 (k 30.9.2011) 156 021 16,95
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Zoznam projektov, ktoré by mali byt predloZzené na schvdlenie RO pre OPD k 31.12.2011 (odhad)

Projekt

Modernizécia trate Krompachy - Kysak, projektova dokumentacia (DSP

vrdtane MPV)

Modernizécia trate Poprad - Krompachy, projektova dokumentacia (DSP

vratane MPV)

Modernizacia trate Kysak - Kosice, |. etapa, projektovad dokumentacia
(DRS a DVZ pre Usek Kosice - Kostolany nad Hornddom)

Modernizécia trate Zlatovce - Trencianska Tepld

Modernizacia trate Belusa - Puchov

Modernizdcia trate Povazska Tepla - Zilina (rezervny projekt)

Spolu predloZené NFP na RO k 31.12. 2011
Zostatok z alokacie PO 1 (k 15. 10. 2011)

81,03 % z alokdacie prioritnej osi.
Z toho na realizaciu velkych projektov
bolo EK schvalenych 101 032 193 eur
(10,97 %), tri velké projekty su v stadiu
schvalovania.

Rozvoj Zelezni¢nej dopravy v ramci OPD
pokryvaju Styri prioritné osi: Prioritnd
os 1, v ramci ktorej sa implementuju
projekty vystavby a modernizacie
Zelezni¢nej infrastruktury, financovand
prostrednictvom Kohézneho fondu
EU, Prioritnd os 3 (Infrastruktira
intermodalnej prepravy, KF), Prioritna
os 4 (Infrastruktdra integrovanych
dopravnych systémoyv, KF)
3 Prioritnd os 6, ktord sluzi na rozvoj
Zeleznitnej verejnej osobnej dopravy
(financovanie cez ERDF).

24

Predpokladana % alokacie
vyska NFP PO 1 Obdobie realizacie
tis. eur %
14 802 1,61 12/2011 - 6/2015
17 837 1,93 12//2011 - 6/2015
1750 0,19 12/2011-3/2013
248 758 27,00 3/2012 - 6/2015
145 068 15,75 3/2012 -6 /2015
251033 27,26 4/2012 - 6/2015
661 411 71,81
173 858 18,87

Odbor projektov Zelezni¢nej infrastruktury

zabezpecuje komplexné riadenie
projektovej pripravy, schvalovanie
projektovej dokumentacie  projektov

financovanych z OPD, ale aj inych
fondov EU (TEN-T). Zarovei zabezpetuje
implementaciu projektov realizacie
stavieb, ndkup a modernizaciu
zelezni¢nych kolajovych vozidiel
a technolégif financovanych z fondov EU.

K 15.  oktébru 2011  schvalilo
ministerstvo dopravy ako Riadiaci
orgdn OPD na realizdciu projektov
Prioritnej osi ¢. 1 sumu vo vyske
747 019 982,78 eura, ¢o predstavuje
81,03 % z alokdacie prioritnej osi.
Z toho na realizaciu velkych projektov
bolo EK schvalenych 101 032 193 eur

Foto: redakcia

(10,97 %), tri velké projekty st v stadiu
schvalovania.

Tento rok budu zo stavebného hladiska
ukon¢ené dva projekty (Modernizacia
trate Zilina - Krdsno nad Kysucou
a zriadovacia stanica Zilina - Tepli¢ka),
ktoré by mali byt zaroven sldvnostne
uvedené do prevdadzky.

Iné zdroje financovania

Okrem  projektov v ramci OPD
ministerstvo dopravy pripravuje aj
projekty z inych zdrojov EU. Prioritne je
to fond TEN-T, z ktorého je financovana
predovsetkym  projektovd priprava
3 implementacia systému  ETCS
(European Train Controlling System -
europsky vlakovy zabezpecovac).

TEN-T

,Stidie na modernizaciu 7elezni¢nej trate
Pachov - Zilina na rychlost 160 km/h”
Schvalené dia: 23. 12. 2005

Schvdlend suma vydavkov vratane
spolufinancovania: 6 500 000 eur (TEN-T
3 250 000,00 eura, spolufinancovanie SR
3250 000 eur)

DUR, DSP
financ¢né

Financované aktivity:
(v sucasnosti  prebieha
ukoncovanie projektu).
Predpoklad kompletného ukoncenia
projektu: september 2011

Celkové cerpanie k 15. 10. 2011:
6 528 837 eur

Projekt bol ukon¢eny a vydané rozhodnutie
o zaverecnej platbe dia 24. augusta 2011
3 na Ucet MDVRR SR bola z EK prevedend
zavere¢nad platba vo vyske 1 625 tis. eur
(prijem Statneho rozpoctu).
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,Bratislava, Zeleznicné prepojenie
koridorov EU s priamym napojenim
letiska na Zelezni¢nu siet”
Schvalené dia: 15. 12. 2005

Schvdlend suma vydavkov vratane
spolufinancovania: 27 800 000 eur
(TEN-T 10 570 000,00 eura,
spolufinancovanie SR 17 230 000 eur)

Financované aktivity: EIA, DSZ,
DUR, DSP, DVZ, DRS (pre II. etapu
dokumentdcia len po stupefi DSP)
Celkové cerpanie k 15. 10. 2011:
17 887 732 eur

Ukoncenie projektu: 30. august 2012

»Modernizéacia koridoru Cadca $tatna
hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad
Kysucou (mimo), Zelezni¢na trat”
Schvdélené dna: 4. 5. 2009

Schvédlend suma vydavkov vrdtane
spolufinancovania: 964 000 eur
(TEN-T 480 000 eur, spolufinancovanie
SR 484 000 eur)

Financované aktivity: EIA, DSZ, DUR

Planované ukoncenie
31. auqust. 2012

projektu:

,!Zavedenie ETCS v koridgre Vi Zilina -
Cadca statna hranica SR/CR”
Schvdlené dna: 12. 7. 2010

Schvdlend suma vydavkov vratane
spolufinancovania: 4 050 000 eur
(TEN-T 2 025 000,00 eur, spolu-
financovanie SR 2 025 000 eur)
Financované aktivity: PD a realizacia

Ukoncenie projektu: 31. 12. 2013

Okrem uZz schvdlenych projektov
MDVRR SR predlozilo na EK (agenturu

TEN-T) dha 23.9.2011 Ziadost na
financovanie projektu:
,Lavedenie ETCS v  Slovenskej

republike na ,koridore E” - 3tdtna
hranica Ceskej republiky - uzol
Bratislava - Rusovce - Statna hranica
Madarska”

Pozadovand vyska vydavkov vratane
spolufinancovania:1 802 002 eur
gTEN-T 901 001 eur, spolufinancovanie
SR 901 001 eur)

Financované aktivity: PD

WWW.NSIT.5k

Planovany ¢as realizacie:
1.1.2012-31.12. 2014

Ministerstvo  dopravy sa  spolu
s prijimatelmi ZSR a ZSSK uchadza
o prispevky z fondov EU v rdmci vyziev
vyhlasovanychinymiRiadiacimi organmi
(OP strednd Eurdépa, OP juhovychodnd
Eurépa, OP cezhrani¢nd spolupraca
Rakusko - Slovensko, OP cezhrani¢na
spolupraca Cesko - Slovensko).

V ramci uvedenych vyziev boli vybrané
nasledujuce spolocne projekty MDVRR
SR a ZSR, resp. ZSSK:

- Rakusko - Slovenska cezhrani¢na
spolupraca, ,Twin City Rail”

Partneri projektu v SR: Z.SR, ZSSK MDVRR
SR (na rakuskej strane OBB a BMVIT)

Vyska ziskaného grantu: 550 000 eur

Financované aktivity.

1. Projektova priprava - elektrifikacia
trate Devinska Novd Ves -
$t. hranica Rakuska (Marchegg).

2. Zahustenie siete zastdvok na trati
Bratislava hlavnd stanica - Devinska
Nova Ves (ZSR).

3. Marketingové a propagacné aktivity
(ZSSK).

V sG¢asnosti pripravuju ZSR sutazné
podklady na vyber zhotovitela.
- Opera¢ny program juhovychodna

Eurépa, ,,SouthEast Transport Axis, SETA”
Schvalené dia: 8. 4. 2011

Partneri projektu v SR: MDVRR SR

Vystavba Zeleznicného tunelu pri Trencianskych Bohuslaviciach.

Foto: redakcia

Vyska ziskaného grantu: 299 447 eur
(prispevok ERDF 254 530 eur, narodné
spolufinancovanie - 15 % - 44 917 eur )

Financované aktivity: Stadia zamerana
naanalyzu prepravy v spolupracujicich
regionoch a navrh opatreni s cielom
zvysenia konkurencieschopnosti
zelezni¢nej dopravy. V ramci Studie
budu vypracované posudky dopravnej
infrastruktary, realizovatelnost
projektov a ich vplyv na Zivotné
prostredie  (emisie).  Predmetom
Studie bude infrastruktura susediacich
regiénov Slovenska, Rakuska,
Madarska, Slovinska a Talianska (resp.
3j nadvaznosti na Chorvatsko).

Ministerstvo dopravy ako RO pre
OPD spolu s prijimatelmi (ZSR,
25SK) vynakladaji maximalne usilie,
aby zabezpecili rozvoj Zeleznitnej
infrastruktary Slovenskej republiky
a celkové zlepSenie kvality sluzieb
zelezni¢nej osobnej dopravy.

Realizacia programu rozvoja
Zelezni¢nej infrastruktdry a obnova
parku kolajovych vozidiel z fondov EU je
o to dblezitejsia, Ze v obdobi financnej
krizy okrem novej kvality prindsa
cestou velkych S§tatnych zdkaziek
stabilizdciu  dodavatelského sektora
3 Vo vieobecnosti zamestnanosti v SR.
Implementacia vSetkych projektov
na modernizdciu Zeleznic prinesie
do regiénov nové moznosti rozvoja
hospodarstva a investicie, zlepsi
mobilitu pracovnej sily a podpori
revitalizaciu Zelezni¢nej dopravy ako
zdkladného  dopravného  systému
21. storodia.

25



INTERMODALNA PREPRAVA

EUROKOMPAS -

2/2011

Intermodalna preprava tovarov je trendom 21. storocia

Neustdly ndrast podielu cestnej
prepravy na prepravnom trhu v Eurépe
sposobuje zniZovanie mobility

a trvalo udrzatelného rozvoja. Jednou

z alternativ ako nahradit cestnu
prepravu, je vo vnutrozemskych
Statoch kombinovana doprava,

teda vyuZitie environmentalne
akceptovatelnej Zelezni¢nej a vodnej
dopravy spolu s flexibilitou cestnej
dopravy. Intermoddlna preprava,
ktorej sucastou je kombinovana
doprava, sa stdva jednym z nosnych
systémov prepravy na zabezpecenie
udrzatelného rozvoja dopravy.

Jednou zo zdkladnych podmienok
efektivnej ~ vymeny  tovarov je
vytvaranie uzlov, v ktorych dochadza
k sustredovaniu a prerozdelovaniu
tovarov s cielom ich efektivnejsej

prepravy medzi vyrobcami,
obchodnikmi 3 spotrebitelmi.
V  sucasnosti  je najviac  tovaru
prepravovaného najma cestnou

dopravou, ktord je sice dostatocne
pruzna, ale negativne vplyva na zivotné
prostredie a zatazuje cesty. Zelezni¢nd

Vizualizacia TIP Zilina.
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a vodnad doprava st naopak ekologickeé,
ale nedokadziu pruine reagovat na
potreby trhu, ¢i uZz svojou cenou,
alebo ¢asom prepravy tovarov.

Riesenim tohto problému je
intermodalna preprava, ktord spadja
vyhody vsetkych systémov. Ide
o spbsob dopravy, kde sa jedna
intermoddlna  prepravnd  jednotka
(kontajner,  vymennd  nadstavba
alebo sedlovy naves) prepravuje aj
po ceste, aj po Zeleznici, aj po vode.
Tovar sa nalozi napr. do kontajnera u
odosielatela, po ceste sa dopravi do
termindlu  (terminalu intermodalnej
prepravy), kde sa preloZi na Zeleznicu
alebo na vodni cestu. Zeleznicou
je kontajner dopraveny do dalSieho
termindlu v blizkosti miesta vykladky,
zase sa preloZi zo zeleznice na kamioén
a po ceste sa dopravi az na posledné
miesto vykladky, kde tovar vylozime
z toho istého kontajneru, do ktorého
sme ho na zaciatku nakladali.

Ide teda o uceleny dopravny systém,
ktory je verejnosti najviac znamy

Z namornej prepravy kontajnerov
(cestnd ndvesovad suprava - namornd
lod - cestnd navesova suprava), ale
v zapadnej ¢asti EU sa uz dlhsie vyuziva
3j na kontinentalnu prepravu (kamion -
zeleznica (rie¢na lod) - cestna navesova
suprava), pricom ako prepravné jednotky
vymenné nadstavby a sedlové navesy
(Specidlne upravené cestné navesy,
ktoré sa daju vertikalne prekladat).

Rozvoj intermoddlnej prepravy je
podporovany 3j na celoeurépskej
Urovni a tato podpora je zahrnutd napr.
v materidli EUROPA 2020, Stratégia
na zabezpecenie inteligentného,
udrzatelného a inkluzivneho rastu,
ale aj v zdkone ¢.158/1997 Z. z. sa SR
zavazuje privstupe do Unie, Ze dobuduje
intermodalnu infrastruktiru a dnia sa
zavdzuje, Ze podpori tento ciel, a aj
v Nariadeni Europskeho parlamentu
aRady (EU) €.913/20102 22. septembra
2010 o eurépskej Zeleznitnej sieti
pre  konkurencieschopnd  ndkladnu
dopravu, kde sa v €l. 2 ods. 2 pism. ¢
hovori, Ze ,termindl” je zariadenie,

Autor: Reming Consult, a. s.
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ktoré sa nachddza na koridore
ndkladnej dopravy a ktoré je Specidine
upravené na Ucely nakladania tovaru
na nakladné vlaky a/alebo vykladania
tovaru z ndkladnych vlakov, na ucely
integracie  Zeleznitnej  nakladnej
dopravy s cestnou, ndmornou, rie¢nou
3 leteckou dopravou a na Ucely
zostavovania alebo zmeny zostavy
nakladnych vlakov.

Intermodalne termindly v SR

V SR sU v sucasnosti v prevadzke
termindly  intermodalnej  prepravy
(TIP) pre vlastnu potrebu (v zmysle
smernice Rady €. 440/92/EHS) v Dobrej
a v Dunajskej Strede a kontajnerové
prekladiskd pre vlastni  potrebu
v Kosiciach, Ziline, Bratislave UNS,
Bratislave - pristave a Sladkovicove.
Kontajnerové prekladiskd v Bratislave
UNS, Bratislave - pristave (Palenisku),
Ziline a Kosiciach boli vybudované
v priebehu 70. az 80. rokoch minulého
storoc¢ia ako kontajnerové prekladiska

pre potreby hospodarskeho
zoskupenia  socialistickych  krajin
(RVHP), prednostne uréené

a vybavené technickymi prostriedkami
na manipuladciu s 20-stopovymi (6 m)
kontajnermi 1SO 1C, pricom sucasny
trend smeruje k vyuZivaniu vacsich
kontajnerov 40" 1SO 1A kontajnerov
(12 m) a inych druhov nakladovych
jednotiek.  Sukromné  prekladisko
v Dunajskej Strede slUzi najma
ako koncové prekladisko a miesto
dlhodobého skladovania namornych
kontajnerov vo vnuatrozemi.
Hlavnymi limitujacimi faktormi
kontajnerovych prekladisk su:
nedostato¢na dizka prekladkovych
kolaji,
nevyhovujlce manipulacné
prostriedky z hladiska ich poctu,
Unosnosti,  rychlosti  manipulacie
3 moznosti  manipulovat  vsetky
intermodalne  prepravné jednotky
(IP)) - kontajnery, vymenné nadstavby
a manipulovatelné navesy,
nedostato¢né  ulozné  plochy
v dosahu manipula¢nych
prostriedkov, vyZadujuce zvyseny
pocet manipuldcii s IP).

Na vyuzitie systému intermodainej
prepravy nie je vsak na Slovensku
vybudovana potrebna verejne pristupnd
infrastruktura. Cesty, Zeleznice,
pristavy sice mame, ale verejné
termindly v potrebnych technickych
parametroch, ktoré by ponukali este 3j
nediskriminacny pristup, zatial nie.

WWW.NSIT.sk
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Celkovy pohlad na TIP Bratislava z Pristavného mosta.

Preto Ministerstvo dopravy, vystavby

a regiondlneho rozvoja SR zaradilo

medzi projekty financované z OPD 2007

- 2013 3j vybudovanie zakladnej siete

terminalov intermodalnej prepravy a to

v rdmci Prioritnej osi 3 - Infrastruktura

intermodalnej prepravy pre:

1. Verejny termindl intermodalnej
prepravy Bratislava,

2. Verejny termindl intermodalnej
prepravy Zilina,

3. Verejny termindl intermodalnej
prepravy Leopoldov,

4. Verejny termindl intermodalnej
prepravy Kosice.

Prevadzkovatelom TIP budu Zeleznice
Slovenskej  republiky,  ktoré  su
oprdvnenym  prijimatelom  pomoci
z fondov EU na projekty vystavby
termindlov.  Termindly by  mali
obstardvat a postavit v poradi TIP
Zilina, TIP Kosice, TIP Bratislava, TIP
Leopoldov.

K 15. oktébru 2011 schvalil Riadiaci
orgdn OPD na realizaciu projektov
z Prioritnej osi 3 sumu 40 161 531 eur,
¢o predstavuje 33,27 % z alokacie
prioritnej osi. Z uvedenych zdrojov je
financovana projektova priprava pre
TIP Kogice, TIP Zilina, TIP Leopoldov
a TIP Bratislava a vystavba TIP Zilina.

TIP Zilina

Do konca novembra 2011 je pldnované
ukoncenie procesu verejného
obstardvania na vyber zhotovitela
zilinského termindlu.

Navrhovany TIP Zilina Jje situovany
medzi Zeleznicnou tratou Zilina - Vratky
a Vodnym dielom Zilina v bezprostrednej

Autor: Prodex, s. r. o.

blizkosti neddvno postavenej zriadovacej
stanice Teplicka nad Vahom, ktord je tiez
projektom v ramci OPD.

Termindl bude sluzit na kombinovanie
vlakovej a cestnej ndkladnej prepravy.
Na termindli sa planuje v konecnej
etape vystavba Styroch kolaji, ktoré
budu obsluhované dvoma portalovymi
kolajovymi  Zeriavmi s  nosnostou
45 t prekladajucich tovar medzi
prepravnymi prostriedkami navzajom
(vlak/vlak, vlak/nakladny automobil),
alebo z prepravnych prostriedkov na
skladovt plochu a opacne. Termindl
ma predpoklady stat sa vstupnym
3 pripojnym terminalom pre prepravy vo
vsetkych smeroch a v budtcnosti moze
tvorit sucast centra nakladnej dopravy
pre oblast severného Slovenska.

Vystavba a prevadzkovanie siete
verejne pristupnych a nediskriminacne
poskytovanych sluzieb
prostrednictvom intermodalnych
termindlov je jednou z hlavnych
¢asti podpory rozvoja kombinovanej,
hlavne kontinentdlnej dopravy v SR.
Utelom tejto kombinovanej dopravy
je v Co najvacsej miere nahradit
cestnt nakladnd dopravu vyuzitim
environmentalne akceptovatelnej
Zelezni¢nej a vodnej dopravy spolu
s flexibilitou cestnej dopravy. Na
naplnenie tohto ciela je potrebné
v miestach, kde sa jednotlivé
druhy dopravnych systémov
stretdvaju, vybudovat plnohodnotné
3 progresivne verejné termindly
intermodalnej prepravy na Gzemi SR.
Jan Busovsky, hlavny inZinier projektu
vystavby TIP Bratislava, Leopoldov
-avb-
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Bratislava i KoSice smeruju k verejnej zeleznic¢nej doprave

Dopravné problémy velkych miest
na Slovensku su vseobecne zndme.
V poslednych rokoch je doprava
v Bratislave, Kosiciach a dalsich
velkych sidlach zataziena rastom
individualnej automobilovej dopravy.
Prispieva k tomu nerovhomerné
rozlozenie zdrojov a cielov prepravy
- na jednej strane sidliska ako
,noclaharne” bez pracovnych
prileZitosti, na druhej strane centra
miest a koncentrované nakupné
zony, ktoré predurcuju obyvatelov na
relativne dlhé cesty za pracou, Skolou
¢i nakupmi.

V Bratislave a Kosiciach, dvoch

najvacsich  slovenskych ~ mestach,
su dopravné;problémy logicky
najvypuklejsie.  Vdaka  vysidlovaniu

centier tychto miest a novej vystavbe
v okoli sa zvysuje potreba dochadzania
z primestskej zoény do centra. Ponuka
primestskej dopravy vsak zaostava:
vSetci dobre pozndme  problémy,
ktoré sposobuju nepravidelné riedke
spojenia, nevyhodné prestupy bez
prevadzkovej a tarifnej integracie
s mestskou hromadnou dopravou. T4
sice obsluhuje Uzemie s hustou sietou
liniek a zastavok, ale chyba jej rychle
a kapacitné prepojenie mestskych casti.
Kapacita primestskej hromadnej dopravy
nie je prispésobend dopytu, v Spicke
mdame desiatky autobusovych spojov
prichddzajucich cez hranice mesta, ¢o
znizuje efektivitu jej prevadzky.

RieSenim spominanych dopravnych
problémov je rozvoj integrovanej
dopravy zamerany najma na lahsie
3 pohodlInejsie cestovanie v regiénoch
a medzi regiéonmi navzajom. Cielom
je, aby sa Zelezni¢nd infrastruktura
stala zdkladom dopravnej sustavy, na
ktord budu nadvdzovat ostatné druhy
dopravy (napr. mestska hromadna
doprava ¢i primestskd autobusova
doprava) vratane individudinej
automobilovej a cyklistickej dopravy.

Operatny program Doprava pokryva
v rdmci Prioritnej osi 4 projekty
integrovanych  dopravnych  systémov
(IDS). Stratégiou statu v tejto oblasti je
integracia verejnej Zelezni¢nej dopravy
v rdmc integrovanych dopravnych
systémov v Bratislave a KoSiciach
3 vytvorenie vhodnych moznosti na
prestup (aj zautomobilov prostrednictvom
tzv. zachytnych parkovisk pri Zelezni¢nych
staniciach a zastavkach). Zelezni¢na
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doprava je preferovand ako rychly,
kapacitny a ekologicky dopravny systém
dopravného systému. Hlavnym cielom
projektov v oblasti IDS je zlepsit ponuku
a dostupnost  Zelezni¢nej  dopravy,
ponuknut cestujucim nové zastavky
a stanice blizsie k zdrojom a cielom ich
ciest.

Celkova alokdacia na Prioritnd os 4
je vyse 555 milionov eur (vratane
narodnych zdrojov).

Bratislava: ministerstvo, Zupa a magistrat
zajedno

RieSenia pre nepriaznivi dopravnu
situdciu v bratislavskom regione
sa pripravujd  uz mnoho rokov.
V istom zmysle slova vzdy islo ,iba”
o lokalny problém hlavného mesta,
pretoze sa hladal systém, ktory by
riesil dopravné problémy v jeho
vnutri, i ked' je to najvacsie mesto na
Slovensku. Z dlhodobého hladiska je
vsak perspektivnejsi systém, ktory
obsluzi nielen vnutornd mestsku zénu,
ale ponuka aj moznost integracie
dopravy v najsirsom zmysle - na
mestskej, regiondlnej, a vdaka
blizkosti Madarska a Rakuska i na
medzinarodnej Urovni.

Dohodu o prvych  projektoch
Integrovaného dopravného systému
v Bratislave zaciatkom juna tohto
roku predstavili minister dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR
Jan Figel, bratislavsky Zupan Pavol
FreSo a primator Bratislavy Milan
Ftacnik. Spolocnym zdmerom je
nastartovat realizaciu tych projektoy,
ktoré s ohladom na dostupné financie
budi  obyvatelom bratislavského
regiéonu prindsat najvyssi  efekt
a prispeju k odlah¢eniu dopravy
v hlavnom meste a jeho okoli. Ide
o tri projekty v celkovej hodnote
priblizne 500 miliénov eur, ktoré
budu financované prostrednictvom
eurofondov cez Operacny program
Doprava.

V. priebehu  letnych  mesiacov
prezentovali  partneri v  Bruseli
pripravenost dohodnutého projektu
integrovanej dopravy na tUzemi regionu
a mesta. Cielom rokovani s Eurépskou
komisiou bolo dospiet k zhode medzi
Bruselom, vlddou, Zupou a mestom
0 Ucelnosti vyuzitia eurofondov na
vybrané projekty.

Pre ludi Zijucich v  Bratislave
3 obyvatelov prilahlého regiénu,
ktori do hlavného mesta denne
cestuju, prinest zvySenie priamej
dostupnosti cielov ciest v centrainej
mestskej zoéne, zlepSenie mozZnosti
prestupov na iné druhy MHD, zniZenie
celkového ¢asu cesty, pohodlnejsie
a rychlejsie cestovanie hromadnou
dopravou, odlahc¢enie individudinej
dopravy a znizenie dopravnych nehéd,
a v neposlednom rade tiez znizenie
environmentalnych dosahov dopravy
na zivotné prostredie v Bratislave.

Hlavnou investiciou bude obnova
Zeleznicnej trate Bratislava
Predmestie - Bratislava Filidlka (pri
Trnavskom myte), pdjde o podzemny
tunel v dizke 2,5 km.

Tunel bude ukoné¢eny novou
podzemnou stanicou s dvoma
nastupistami, z ktorych kazdé bude
dlhé 400 m. Na tejto stanici v strede
mesta (nedaleko Trnavského
myta) by mali koncit primestské
vlaky v rdmci bratislavského IDS zo
smerov Pezinok, Trnava, Galanta,
Senec. Neskér sa nan  pripoja
aj vlaky zo smerov Dunajska
Streda a Podunajské Biskupice.
Primestské vlaky by mali premdavat
v case dopravnej $picky v 15- az
20-minutovych intervaloch a mali
by tak vytvorit redlnu alternativu
k individudlnej automobilovej
doprave  pri  dochadzke  ludi
z  primestskych  regiénov  do
Bratislavy. Sucastou projektu je
tiez modernizdcia  Zelezni¢ného
zabezpecovacieho zariadenia
v uzle Bratislava, ktoré umozni
prevddzku modernych lokomotiv
3j zahrani¢nych operatorov.
Predpokladané investicné ndklady
st vySe 400 mil. eur a predpokladany
¢as vystavby je medzi rokmi 2012 -
2015. Predbezné ozndmenie o sutazi
na vystavbu tohto projektu bude
uverejnené 30. novembra tohto roku,
pricom vyhldsenie samotnej sutaze
je pldanované na 9. janudr 2012.

Druhym projektom je vystavba
termindlov integrovanej dopravy.
Ide o rekonstrukciu existujicich

a budovanie novych zZelezni¢nych
stanic/zastavok.

Projekt pozostdva z rekonstrukcie
vybranych Zelezni¢nych stanic
WWW.NSIT.5k
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3 budovania novych Zelezni¢nych
zastavok v lokalitdch:  Devinska
Nova Ves - sidlisko, Lamacska brana,
Patronka, Mlada garda, Trndvka,
Ruzinov, Vrakufa. V rdmci projektu sa
budu tiez budovat zachytné parkoviska
(typu Park and Ride) v lokalitach
Lamacskd brana, Podunajské Biskupice,
Nové Kosariska, Ivanka pri Dunaji,
Pezinok, Zohor. Tento projekt je uz
pripraveny a jeho ukoncenie, resp.
postupné odovzdavanie jednotlivych
zastdvok do uZivania sa predpokladd
v roku 2014. Predpokladané investi¢né
naklady predstavuju priblizne 23 mil.
eur. Verejnd sutaz na vypracovanie
projektovej dokumentacie na
termindly integrovanej dopravy bola
vyhldsend 31. oktébra tohto roku,
sutaz o vystavbu zachytnych parkovisk
bude vyhlasend 31. januara 2012.

Tretim  velkym  projektom, ktory
netrpezlivo o¢akavaji najma obyvatelia
Petrzalky, je stavba kolajovej drahy
z centra Bratislavy do Petrzalky v ramci
nosného systému hromadnej dopravy.
Cielom je vytvorit kapacitné spojenie
cez Dunaj, ktoré bude spolahlivejsie
a3 rychlejsie ako autobusové a dokaze
pritishnut aj ¢ast ludi vyuzivajucich
individudlnu dopravu autom. Zaciatok

vystavby je predpokladany v roku
2012, pricom v prvej etape projektu
bude zrekonstruovany Stary most
(a vybudovana trat po Bosakovu ulicu)
tak, aby po nom mohli premavat
[ahké kolajové vozidld. Naklady na
prvi etapu sa odhaduju na 80 mil.
eur. V druhej etape, pravdepodobne
od roku 2014, sa zac¢ne vystavba, ktord
predizi kolajovu trat a7 po Janikov dvor
na konci Petrzalky. Predpokladaju sa
ndklady vo vyske 133 - 280 mil. eur,
v zavislosti od vybraného variantu trate
(povrchovy alebo polozapusteny).

Komplexné rieSenie Integrovaného
dopravného systému pre bratislavsky
region  zahfha niekolko  dalSich
projektov, ktoré sa budu realizovat
postupne az do roku 2025 - v zavislosti
od finan¢nych moznosti. Bratislava
ma pritom obmedzené mozZnosti
na Cerpanie eurofondov pre jej
hospoddrsku @  socidlnu  Uroven
v porovnani s priemerom EU.

Kosice: verejna kolajova draha aj na
vychode

Dohodu o projektoch Integrovaného
dosiahli  aj
Projekt

dopravného systému

v metropole vychodu.

Projekty IDS pre Bratislavu a okolie

Kolajova infrastruktiara IDS

+  Prepojenie koridorov BA Predmestie
- BA Filialka - BA Petrzalka
Zelezni¢né napojenie Letiska
M. R. Stefanika
Interoperabilita v uzle Bratislava
Zdvojkolajnenie BA Nové Mesto

- BA HI. stanica
Zdvojkolajnenie BA Petrzalka -
Kittsee
Elektrifikacia Devinska Nova Ves
- Marchegg
Kolajovd trat na Gzemi MC
Petrzalka

Termindly integrovanej osobnej

prepravy
+  Zahustenie Zelezni¢nych zastavok
na Uzemi mesta
Zachytné  parkoviskd  typu
Park&Ride

Vybavenie Zel. tarifnych bodov
IDS informacnym systémom
Rekonstrukcia stanic na trati
Bratislava - D. Streda

Prestupné terminaly IDS (OP BSK)

WWW.NSIT.sk

budovania verejnej kolajovej drahy
v Kosiciach a okoli koncom juna
predstavili minister dopravy Jan
Figel, koSicky Zupan Zdenko Trebula
3 viceprimator Kosic Ladislav Lazar.
V st¢asnom programovom obdobi
sa vdaka financidm z Operacného
programu Doprava zacnu
realizovat tri projekty za priblizne
68 miliénov eur. Pre ludi Zijucich
v KoSiciach a obyvatelov Kosického
samospravneho kraja maju priniest
rovnaky benefit ako pre Bratislavu
a okolie: pohodlnejsie a rychlejsie
cestovanie  verejnou  kolajovou
dopravou, menej dut v centre mesta
3 tym Cistejsi vzduch v KoSiciach.

Hlavnou investiciou bude
modernizdcia a vystavba kolajovej
trate (IKD) v Kosiciach z Namestia
Maratonu mieru na Stani¢né ndamestie
s predpokladanymi investi¢nymi
nakladmi 32 miliénov eur.

Zrekonstruovana trat pojde v dnednej
trase elektrickovej trate (dlzka
modernizovanej trate - 3,14 km).
Okrem obnovy trate sa zrekonstruuje
3j osem zastdvok a termindl na
zelezni¢nej stanici. Na jednotlivych
zastavkach sa predizia nastupistia az

Autor: Dopravoprojekt, a. s.
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na 80 m, ¢o umozni rychlejsi nastup
3 vystup cestujucich. Rozsiri sa
zastdvka a obratisko na Stani¢nom
ndmesti a elektrickova trat sa zapoji
do juiného zdhlavia Zeleznitnej
stanice Kosice. Vystavba by mala
trvat od roku 2013 do roku 2015.
Zhotovitel' projektovej dokumentacie
pre celt kolajovu infrastruktiru IKD
bol vybrany formou verejnej sutaze
zaciatkom juna tohto roku, projektova
priprava tejto stavby by mala byt
ukonéenad do juna 2013.

stavbami, ktoré sa
realizovat v nasledujucom
obdobi, budu
predizenie elektrickovej trate
z Nam. Maratonu mieru na
sidlisko Tahanovce a vybudovanie
termindlu Sever (v lokalite Tesco
hypermarket). Realizdcia tychto
stavieb umozni nasadenie lahkych
kolajovych  vozidiel  (tram-train,
ktorych ~ zakupenie je  taktiez
planované v budicom programovom
obdobi eurofondov) zo smeru od
PreSova a Margecian a ich priamy
prechod cez terminal Sever na trate
integrovanej  kolajovej  dopravy
v meste. Obyvatelia koSického
regiénu zo smeru od Moldavy nad
Bodvou sa dostanu bez prestupov
priamo do centra KoSic. Zaroven sa
zlepsi obsluznost sidliska Tahanovce,

Daléimi
budu
programovom

ktoré uz roky trdpia problémy
s dopravou.

Druhym projektom je vystavba
terminalu integrovanej osobnej

prepravy v Moldave nad Bodvou -
mesto. Ludom v zdpadnej ¢asti Kosického
samospravneho kraja tento projekt

prinesie modernu zastavku spolo¢nu pre
autobusy a vlaky, resp. lahké kolajové
vozidla. Zabezpeci sa tym nadvaznost
primestskej autobusovej dopravy na
kolajovu dopravu.

Na jednej strane krytého ndastupista
bude miesto na nastup a vystup
deviatich autobusov naraz a na
druhej strane bude nastupiste na
vlakové spojenie. Projekt, ktory je
situovany v blizkosti obytnej zony,
poc¢ita aj s vybudovanim nového
parkoviska Park and Ride s takmer
70 parkovacimi miestami pre autg,
stojanmi na bicykle a 10 miestami pre
autobusy.

Vybudovanim terminalu sa vytvoria
podmienky na presun cestujlcich
z verejnej autobusovej a osobnej
automobilovej dopravy na nosny
dopravny systém kolajovej dopravy
v SirSej aglomeracii Kosic. Odlah¢i sa
dopravna zataz v smere na mesto
KoSice, tzn. primestské autobusové
linky zo smeru od Moldavy, Turne
nad Bodvou, Medzeva nebudu
zachadzat az do Kosic, ale budu

kon¢it v terminali v Moldave (odtial

pojdu cestujuci vlakom, resp. tram-
trainom). Predpokladané investi¢né
naklady na vystavbu termindlu su
6,3 mil. eur a vystavba prebehne

medzi rokmi 2013 - 2015. Zhotovitel

projektovej dokumentacie pre tento
projekt bol vybrany formou verejnej
sutaze zaciatkom juna tohto roku,
projektovd priprava by mala byt
dokon¢end do decembra 2012.

Tretim projektom je elektrifikacia
trate Haniska pri Kosiciach - Velka

Projekty IDS pre KoSice a okolie

Vizualizdcia ndstupista termindlu integrovanej dopravy v Moldave nad Bodvou. Autor Reming Consult, a.s.
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Ida - Moldava nad Bodvou (21,2 km).
Zabezpe¢i sa  tym  skratenie
cestovnych ¢asov, zvysenie kvality
prepravy, zvysenie poctu spojov
a ekologizdcia dopravy. Projekt
pocita s Upravou zabezpecovacieho
zariadenia, ¢im sa zvysi bezpecnost
na prislusnych zeleznicnych
priecestiach.

Na elektrifikovanej trati budu
premavat aj lahké kolajové vozidl3,
ktoré budu méct zaroven jazdit aj po
zrekonstruovanej elektrickovej trati
v KoSiciach. V rdmci tohto projektu
sa zmodernizuje aj velmi dobre
exponovana zastavka Hutniky pri US
Steele Kosice. Zeleziarne na mieste
zastavky verejnej kolajovej dopravy
otvoria novu branu do zavodu, ¢o
zjednodusi a zrychli zamestnancom
US Steelu prichody a odchody
do a 1z prace. Predpokladané
investi¢né naklady su 29,3 mil. eur,
projektovd dokumentacia by mala
byt pripravend do konca roka 2012
3 predpokladany ¢as vystavby je
v rokoch 2013 - 2015.

V programovom obdobi 2007 - 2013
sa teda budu realizovat tri samostatné
projekty — malé, tzv. ndrodné projekty,
ktoré na rozdiel od bratislavskych
projektov  nepodliehaji  schvdleniu
na urovni Eurdpskej komisie. Dalsie
projekty, ktoré po svojom skonceni
skompletizuju  koSicky Integrovany
dopravny systém, su pladnované na
nasledujice programové obdobie, t. j.
do roku 2020.

Alena Vaskaninova Buchlékova,

manazérka pre komunikdciu OPD

Termindl integrovanej osobnej
prepravy Moldava nad Bodvou

Elektrifikacia Zel. trate Haniska pri
KoSiciach

Kolajova infrastruktura IDS

- Stani¢né namestie - Namestie
Maraténu mieru

+ Namestie Maratéonu Mieru -
terminal Sever

- Terminal Sever - sidlisko
Tahanovce
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English Summary

Our journey to the target

Transport and its importance continue
to grow. It is not only a tool for mobility,
but also a tool for improving a territory’s
attractiveness, its economic potential
and the quality of life of its inhabitants.
A territory’s transport service means
the services available to its inhabitants
and a tool for its integration into higher
territorial and economic relations. The
modernisation and development of
transport infrastructure is an extensive
and financially and technically very
demanding procedure. Due to this,
there is a need to ensure the optimum
creation of resources and their efficient
use. Drawing resources from European
Union funds represents one option for
obtaining funds for traffic infrastructure
development.

Expert’s View

Operational programme Transport
- a way to modern and sustainable
transport

The ongoing increase in transport and
lack of a complete transport network
represent  major  disadvantages,
manifested by adverse effects on
citizens, the environment and a threat
to the economic growth necessary for
the country. In view of the inadequate
national resources, transport
development in Slovakia is conditioned
on the use of EU structural aid.

Modernisation of transport and
tourism: communicating vessels
Tourism is a significantly cross-
sectional industry, on the success of
which other industries such as culture,
environment, education, etc. depend
significantly. Of course, transport across
the whole of its scope is an important
factor in tourism. On the one hand, it
is possible to make the potential for
tourism much more dynamic in some
regions, but on the other hand, the
lack of a transport infrastructure may
have adverse effects on the number of
tourists in other regions of the state.

R1 Zarnovica - Sasovské Podhradie:
exceptional link

The lack of a modern four-lane highway
between the towns of Zarnovica and
Ziar nad Hronom was keenly felt by
drivers using the present state road
1/65 in the main west - east direction.
Frequent traffic jams and many road
traffic accidents have increased demand
for this link to be put into operation.
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New trains attract more travellers to
Slovak railways.

Uncomfortable seats, dirt, cold in
the winter or unbearable heat in the
summer. The typical issues associated
withtraintravelin Slovakiaare gradually
disappearing and new possibilities are
emerging for travelling in comfort in
well-equipped carriages. The new
trains for regional and interregional
transport in the fleet of Zelezni¢na
spolo¢nost  Slovensko represent a
revolution in travel. The standard of
travelling by train is gradually attaining
the standard we are accustomed to
in the developed countries of the
world. Thanks to the EU funds and the
Operational Programme: Transport, up
to a quarter of ZSSK’s obsolete fleet
will be replaced by 2013.

Euro train production created jobs for
people in Turiec

A tender was announced for the
supply of diesel engine units (DEU) for
Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s
in December 2006. Z0S Vrutky, a. s.,
submitted its bid on 17 February 2009
and the purchase contract for the supply
of railway vehicles was signed on 30
March 2009. By the purchase, ZSSK
sought to upgrade its fleet of railway
vehicles for passenger transport within
its development strategy. At the same
time, it required compliance with the
strictest  environmental  standards
with minimum adverse effects on the
environment - mainly relating to the
emission of pollutants by incineration
engines, air  pollution,  waste
creation, pollution of soil, surface and
underground water, noise, vibrations
and limiting the accident rate in traffic.

Money from EU Funds also for safer 1st
class roads

Although, as far as intensity of use
is concerned, the 1st class roads are
those bearing the greatest burden,
they have suffered from years of
neglect. In recent years, attention has
largely been focused on highways
and expressways, albeit the dynamics
of their construction shows that this
attention was largely verbal. But the
1st class roads have not been accorded
even this support.

Road with the magic number 66

How the lifting of safety risks can bring
regional development and create space
for tourism.

We have made the drawing of EU
Funds for transport more dynamic
interview with Eva Dulebovd, Director
General of the Projects Management
Sections

Contribution of the Operational
Programme: Transport for the safety
of road transport

The subject of the Operational
Programme: Transport resolves
the issues of traffic infrastructure

development. Within priority axis 2
(highways), it co-finances projects
by financing from the Cohesion
Fund and Priority Axis 5 distributing
funding from the European Fund of
Regional Development; it serves for
the construction and development of
expressways and 1st class roads.

New roads change the face of Slovakia
The roads infrastructure has a large
significance for economic growth,
workforcemobilityand competitiveness
within the international division of
transport. It is one of the key factors
with a major impact on the economic
development and the country layout.

Intermodal transport of merchandise
as the trend for the 21st century

The continual growth of the road
transport sector in the European
transport market leads to a decrease in
mobility and sustainable development.
One of the alternatives to road transport
in inland states is combined transport
i.e. combining environmentally friendly
railway and river transport with the
flexibility of road transport. Intermodal
transport including combined transport
becomes one of the systems of transport
bearing responsibility for ensuring the
sustainable development for transport.

Bratislava and KoSice are heading
towards railway transport

The transport problems faced by the big
citiesin Slovakiaare well-known.Inrecent
years, transport in Bratislava, Kosice and
other big cities has been burdened by
the growth in individual car transport.
This is supported by an imbalance in the
distribution of the sources and target of
transport - on the one hand, the housing
estates acting as “dormitories” without
any work opportunities; on the other
hand, the city centres and concentrated
shopping centres obliging people to
make relatively long journeys for work,
school or shopping.
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